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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfah-
ren zum Anzeigen von Informationen in einem Fahr-
zeug und ein dazugehdriges Informationssystem.

[0002] In einem Fahrzeug fallen eine Vielzahl von
Informationen an, die dem Fahrer oder den Insas-
sen des Fahrzeugs angezeigt werden koénnen. So
muss der Fahrer einerseits laufend Uber Betriebs-
parameter, wie beispielsweise die Geschwindigkeit
oder die Motordrehzahl, auf dem Laufenden gehal-
ten werden, andererseits fallen weitere Informatio-
nen flr Fahrer und Insassen Uber die diversen Kom-
munikations- und Unterhaltungseinrichtungen an. Im
Fahrzeug werden die Informationen insbesondere im
so genannten Kombiinstrument angezeigt, das eine
Anzeigeflache aufweist, bei der zwischen verschie-
denen grafisch dargestellten Anzeigeinhalten umge-
schaltet werden kann. Ferner werden vielfach Infor-
mationen auf einer weiteren Anzeigeflache wiederge-
geben, die oberhalb der Mittelkonsole des Fahrzeugs
angeordnet ist.

[0003] Um den Fahrer eines Fahrzeugs nicht abzu-
lenken, sind in der Regel nicht alle Informationen ab-
rufbar. Insbesondere wenn das Fahrzeug steht, kdn-
nen Informationen angezeigt werden, die wahrend
der Fahrt nicht anzeigbar sind. In diesem Fall wird
somit zwischen einem Standmodus und einem Fahrt-
modus fur die Anzeige unterschieden. Beispielswei-
se kann die zeitige Auswertung von Warnmeldun-
gen oder aufleuchtenden Kontrolllampen gréferen
Schaden verhindern. Die Anzeige solcher Auswer-
tungen ist jedoch so komplex, dass sie den Fah-
rer des Fahrzeugs ablenken wirde, wenn sie wéh-
rend der Fahrt wiedergegeben werden wirde. Der
Fahrer des Fahrzeugs kann jedoch Standzeiten dazu
benutzen, um derartige Informationen aufzunehmen.
Muss beispielsweise das Fahrzeug verkehrsbedingt
an Ampeln, an Bahnibergangen oder im Stau war-
ten, so kénnten diese Informationen eingesehen wer-
den, ohne die Fahrsicherheit zu beeintrachtigen.

[0004] Aus der EP 0 672 892 A1 ist ein Fahrerin-
formationssystem flr ein Fahrzeug bekannt. Es wird
dort zwischen einem Stand- und einem Fahrtmodus
unterschieden, die sich durch Fahrzeugparameter,
wie Geschwindigkeit, Beschleunigung, momentanem
Drehmoment und momentanem Verbrauch vonein-
ander abgrenzen lassen. Die Informationsanzeige im
Fahrzeug wird dabei in einem der beiden Modi an-
gepasst, sodass im Fahrtmodus ein reduzierter Infor-
mationsgehalt angezeigt wird, und im Standmodus
neben Zusatzinformationen sich auch diverse Daten-
statistiken Uber die im Fahrtmodus angezeigten Pa-
rameter auswerten lassen.

[0005] Die DE 197 32 156 A1 beschreibt eine zu-
sammengesetzte Anzeigetafel, bei der sich in ver-
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schiedenen Anzeigeebenen situationsbedingt Infor-
mationen dazu- oder abschalten lassen.

[0006] Die Einsicht in die Datenstatistik einzelner
Betriebsparameter des Fahrzeugs kann aus ver-
schiedenen Griinden interessant sein. So kann bei-
spielsweise das Einhalten von Lenkzeiten flir Lkw-
Fahrer Uberprift werden oder aber der Kraftstoff-
verbrauch in Abhangigkeit diverser Rahmenbedin-
gungen ausgewertet werden. Letzteres wird in der
EP 1 780 393 A1 beschrieben.

[0007] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, ein Verfahren zum Anzeigen von Informatio-
nen in einem Fahrzeug und ein Informationssystem
der eingangs erwahnten Art bereitzustellen, bei de-
nen automatisch und angepasst an eine Fahrsituati-
on zwischen einem Standmodus und einem Fahrtmo-
dus fir die Anzeige im Fahrzeug unterschieden wer-
den kann.

[0008] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch
ein Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1
und ein Informationssystem mit den Merkmalen des
Anspruchs 10 geldst. Vorteilhafte Aus- und Weiterbil-
dungen ergeben sich aus den abhangigen Anspri-
chen.

[0009] Bei dem erfindungsgeméafien Verfahren wird
zwischen einem Standmodus und einem Fahrtmo-
dus differenziert, wobei die im Fahrtmodus anzeig-
baren Informationen beim Wechsel in den Standmo-
dus um Anzeigeinhalte erweitert werden. Optional
kdnnen die erweiterten Anzeigeinhalte beim Wech-
sel vom Standmodus in den Fahrtmodus wieder re-
duziert werden. Zur Differenzierung zwischen Stand-
modus und Fahrtmodus werden verschiedene Pa-
rameter erfasst, von denen einer die Geschwindig-
keit des Fahrzeugs reprasentiert und ein weiterer von
einer externen Vorrichtung, die von dem Fahrzeug
raumlich getrennt ist, iber eine Schnittstelle Gbermit-
telt wird. Die Erfassung der Geschwindigkeit kann
dabei Uber den fahrzeuginternen Geschwindigkeits-
messer, den Drehzahlmesser, Sensoren oder andere
Vorrichtungen abgeleitet werden. Die Erfassung wei-
terer Parameter von einer vom Fahrzeug rdumlichen
getrennten Vorrichtung erméglicht es, neben dem au-
tonomen Verhaltendes Fahrzeugs, weitere Rahmen-
bedingungen der direkten Umgebung zu beriicksich-
tigen.

[0010] Die Unterscheidung zwischen einem Stand-
modus und einem Fahrtmodus fir die Steuerung
der Anzeige im Fahrzeug ist namlich eine komple-
xe Aufgabe, da die Art einer Standsituation oder der
Grund, warum ein Fahrzeug gerade anhalt, hinsicht-
lich der Informationsanzeige unterschiedlich bewer-
tet werden kann. Wéahrend es durchaus angemes-
sen sein kann, beim Warten an einer Ampel oder so-
gar wahrend einem langsamen Fahren oder in einem
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Stop-and-Go-Verkehr, dem Fahrer zusatzliche Infor-
mationen verflgbar zu machen, kann beispielsweise
das Halten an einer groRen Kreuzung die volle Auf-
merksamkeit des Fahrers verlangen, so dass zuséatz-
lich zur Verfugung gestellte Informationen ihn még-
licherweise ablenken wirden. Ferner ware es win-
schenswert, wenn die dynamische Entwicklung der
Standsituation bertcksichtigt werden wiirde. Es kann
beispielsweise berlcksichtigt werden, ob das Fahr-
zeug flr einen definierten zurtickliegenden Zeitraum
keine Bewegung vollzogen hat oder dies fur einen
kommenden Zeitraum unwahrscheinlich ist. Durch
die Berilicksichtigung eines Parameters, der von einer
externen Vorrichtung Ubertragen wird, um zwischen
einem Standmodus und einem Fahrtmodus fur die
Steuerung der Anzeige im Fahrzeug zu unterschei-
den, l&sst sich durch das erfindungsgemalie Verfah-
ren die Unterscheidung situationsgerechter treffen.

[0011] Gemal einer bevorzugten Ausgestaltung des
erfindungsgemaflen Verfahrens wird die Schnittstel-
le zwischen dem Fahrzeug und der externen Vor-
richtung Uber Kurzstreckenfunk bereitgestellt. Unter
Kurzstreckenfunk werden im Sinne der Erfindung
kurzreichweitige Funkanwendungen fiir die Sprach-
oder Datenubertragung verstanden. Sie umfassen
die derzeit unlizenzierten Funkfrequenzbereiche, von
denen insbesondere die sogenannten ISM-Bander
bekannt sind. ISM steht fiir “Industrial, Scientific and
Medical’; die ISM-Bénder sind frei nutzbare Fre-
quenz-Bereiche flr Hochfrequenzgeréate in Industrie,
Wissenschaft, Medizin sowie in hauslichen oder ahn-
lichen Bereichen. Die Funkibertragung kann hierbei
durch Bluetooth, WLAN (Wireless Local Area Net-
work) oder anderen Funkstandards, insbesondere
nach IEEE 802.11 (IEEE = Institute of Electrical and
Electronics Engineers) stattfinden. Die externe, von
dem Fahrzeug rdumlich getrennte Vorrichtung, kann
dabei idealerweise in einer Anlage zur Verkehrsre-
gelung oder aber in ein anderes Fahrzeug integriert
sein. So wurden beispielsweise bereits WLAN-Mo-
dule in Ampelschaltungen integriert, die es ermdg-
lichen, dem Autofahrer Informationen uber die Rot-
oder Grinphase der Ampel zuzusenden.

[0012] Das erfindungsgemaRe Verfahren eignet
sich, um die prognostizierte Geschwindigkeitsent-
wicklung innerhalb eines folgenden Zeitintervalls zu
ermitteln und diese Geschwindigkeitsentwicklung als
weiteren Parameter zur Differenzierung zwischen
dem Standmodus und dem Fahrtmodus zu verwen-
den. Die prognostizierte Geschwindigkeitsentwick-
lung kann dabei idealerweise aus einem Taktzeichen
in einer Ampelanlage oder Bahnschranke abgelei-
tet werden. Es besteht auch die Méglichkeit, dass
durch ein fahrzeuggestitztes Ad-hoc-Netzwerk ver-
kehrsrelevante Informationen von einem zu einem
anderen Fahrzeug weitergereicht werden. So kénnte
beispielsweise in einem Stau ein entgegenkommen-
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des Fahrzeug die Stauldnge mitteilen und somit zur
Beurteilung der Standsituation beitragen.

[0013] In einer weiteren Ausgestaltung des erfin-
dungsgemalien Verfahrens wird eine Kritizitat defi-
niert, die mittels einer Rechenvorschrift aus den tGber
die Schnittstelle empfangenen Parametern abgelei-
tet wird. Unter der Kritizitdt wird im Sinne der Erfin-
dung verstanden, dass quantitativ beurteilt werden
kann, wie kritisch oder unkritisch eine Standsituati-
on ist. Zur Berechnung der Kritizitdt kann beispiels-
weise einflieRen, ob gemal den Daten aus dem Na-
vigationsgerat das Fahrzeug gerade an einer Kreu-
zung halt, an der Ampel wartet oder aber auf offe-
ner Strecke anhalt. Es kénnen dabei auch diverse
Signale aus Ampelanlagen oder Bahnschranken be-
zlglich einer prognostizierten Wartezeit herangezo-
gen werden oder auch Stauinformationen von ande-
ren Fahrzeugen oder aus dem Verkehrsfunk beriick-
sichtigt werden. Es kénnen auch weitere Betriebspa-
rameter des Fahrzeugs hinzugenommen werden, die
beispielsweise eine Startabsicht erkennen lassen. So
kénnte auch das Einlegendes Rickwartsgangs als
das Beenden einer Standsituation identifiziert wer-
den. Die Kritizitat kann dabei beispielsweise mittels
eines sogenannten ,Penalty”’-Modells berechnet wer-
den. Dabei werden einzelne Strafpunkte addiert, die
vorher den Wertebereichen der empfangenen Pa-
rameter zugewiesen wurden. Uberschreiten die auf-
summierten Strafpunkte einen gewissen Grenzwert,
so wird die Standsituation als kritisch bewertet und
der Anzeigeinhalt in den Fahrtmodus umgeschaltet.

[0014] In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfin-
dungsgemalien Verfahrens findet der Wechsel vom
Fahrtmodus in den Standmodus dann statt, wenn
nach Ablauf eines festgelegten Zeitintervalls die Ge-
schwindigkeit nie Uber einer Grenzgeschwindigkeit
gelegen hat und die Kritizitdt unterhalb eines festge-
legten Grenzwertes liegt. Die Grenzgeschwindigkeit
kann dabei 0 km/h betragen oder auch eine gerin-
ge Geschwindigkeit, beispielsweise 10 km/h, zulas-
sen. Dies wirde insbesondere berticksichtigen, dass
in einer Stop-and-go-Situation dem Fahrer nicht zu-
viel Aufmerksamkeit abverlangt wird. Insbesondere
wird ein haufiges Wechseln zwischen den Modi ver-
mieden.

[0015] Das erfindungsgeméafie Verfahren eignet sich
insbesondere dafiir, Anzeigeinhalte darzustellen, die
keinen Bezug zu den fur die Differenzierungen zwi-
schen Standmodus und Fahrtmodus herangezoge-
nen Parametern aufweist. So kdnnen beispielsweise
Uber GPS (Global Positioning System) oder andere
Positionierungssysteme Daten fiir ein Navigationsge-
rat empfangen werden, die das Halten an einer Kreu-
zung feststellen, um daraufhin in eine erweiterte Ver-
brauchsanzeige umzustellen. Die erweiterte Anzeige
hat hierbei keinen Bezug zu dem herangezogenen
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Parameter, der Uber das Navigationsgerat empfan-
gen wurde.

[0016] GemaR einer Weiterbildung des erfindungs-
gemalen Verfahrens werden Anzeigeinhalte, die im
Standmodus Textinformationen zu dem Fahrzeugzu-
stand und/oder Warnungen enthalten, im Fahrtmo-
dus auf jeweils einzelne Symbole reduziert.

[0017] Vorteilhafterweise kdnnen zu einem Anzei-
geinhalt im Fahrtmodus Untermengen an Anzeigein-
halten existierten, denen zeitlich veranderbare Zu-
ordnungswerte zugewiesen werden und mit diesen
Zuordnungswerten durch eine Zuordnungsvorschrift
festgelegt wird, welche dieser Untermengen beim
Wechsel in den Standmodus angezeigt wird. Erfin-
dungsgemal kénnen diese zeitlich veranderbaren
Zuordnungswerte den situationsabhangigen Informa-
tionsgehalt oder den Neuheitswert bertcksichtigen.

[0018] Die erweiterte Anzeige ist nicht dahingehend
eingeschrankt, als dass beim Umschalten vom Fahrt-
modus in den Standmodus alle Darstellungsdetails
erhalten bleiben missen. Vielmehr geht es um den
erweiterten Informationsgehalt, der erst im Standmo-
dus angezeigt wird oder angezeigt werden kann, der
im Fahrtmodus jedoch nicht zur Anzeige gebracht
werden kann. Der tatséchliche Anzeigeinhalt kann
sich beim Wechsel vom Fahrtmodus in den Stand-
modus auch verringern, da bestimmte Anzeigeinhal-
te, die im Fahrtmodus wiedergegeben werden, bei-
spielsweise zu einer im Standmodus gerade nicht an-
gezeigten Untermenge gehdren.

[0019] Die Anzeigeinhalte des Standmodus kénnen
weiterhin angezeigt bleiben, wenn der Motor abge-
schaltet wird. So wird eine nachtragliche Einsicht in
das statistische Datenmaterial nach Fahrtende er-
moglicht.

[0020] Das erfindungsgemafe Informationssystem
umfasst eine Anzeigevorrichtung, Mittel zum Erfas-
sen der Geschwindigkeit des Fahrzeugs, eine Steu-
ervorrichtung und mindestens eine Schnittstelle zum
Empfangen von Parametern. Mittels der Steuervor-
richtung ist auf Basis der erfassten Geschwindigkeit
des Fahrzeugs und dem empfangenen Parameter
zwischen einem Standmodus und einem Fahrtmodus
differenzierbar. Die im Fahrtmodus von der Anzei-
gevorrichtung anzeigbaren Informationen sind beim
Wechsel in den Standmodus mittels der Steuervor-
richtung um Anzeigeinhalte erweiterbar. Ferner kon-
nen ggf. die erweiterten Anzeigeinhalte beim Wech-
sel vom Standmodus in den Fahrtmodus wieder re-
duzierbar sein. Das erfindungsgeméafe Informations-
system ist dadurch gekennzeichnet, dass die tber die
Schnittstelle empfangbaren Parameter von einer ex-
ternen Vorrichtung Ubermittelbar sind, die vom Fahr-
zeug raumlich getrennt ist.
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[0021] Vorteilhafterweise wird die Schnittstelle zwi-
schen dem Fahrzeug und der externen Vorrich-
tung Uber Kurzstreckenfunk bereitgestellt. Die exter-
ne Vorrichtung ist dabei beispielsweise in eine Anlage
zur Verkehrsregelung oder in ein anderes Fahrzeug
integriert.

[0022] Gemal einer bevorzugten Weiterbildung des
Informationssystems sind zu Anzeigeinhalten im
Fahrtmodus Untermengen an nicht angezeigter In-
formation abspeicherbar, denen zeitlich verénder-
bare Zuordnungswerte zuweisbar sind und mit die-
sen Zuordnungswerten durch eine Zuordnungsvor-
schrift festlegbar ist, welche dieser Untermengen
beim Wechsel in den Standmodus anzeigbar sind.

[0023] Die Anzeigevorrichtung des erfindungsgema-
Ren Informationssystems verfligt insbesondere uber
eine berihrungsempfindliche Bedienoberflache und
ermdglicht dem Nutzer, das Informationssystem Uber
interaktive Schaltflaichen zu bedienen. Unter einer
Schaltflache wird im Sinne der Erfindung ein Steuer-
element einer graphischen Benutzerschnittstelle ver-
standen. Bei einer Auswahl einer Schaltflache wird ei-
ne ihr zugeordnete Funktion ausgefihrt, die zu einer
Veranderung der Anzeige fuhrt. Ferner kdnnen Uber
die Schaltflachen auch Einrichtungen gesteuert wer-
den, deren Bedienung von der Vorrichtung zur An-
zeige von Informationen unterstitzt wird. Die Schalt-
flachen kdénnen somit herkémmliche mechanische
Schalter ersetzen. Die Schaltflachen kénnen belie-
big auf einer frei programmierbaren Anzeigeflache er-
zeugt und angezeigt werden. Das Informationssys-
tem kann aber auch, typischerweise am Rand ne-
ben oder unter der berihrungsempfindlichen Anzei-
geflache, Dreh- oder Kippschalter zur Nutzerinterak-
tion aufweisen, die nicht interaktiv ausgestaltet sind.

[0024] Die Erfindung wird nun anhand von Ausfih-
rungsbeispielen mit Bezug zu den Figuren erlautert.

[0025] Fig. 1 zeigt schematisch den Aufbau eines
Ausflhrungsbeispiel des erfindungsgeméafien Infor-
mationssystems,

[0026] Fig. 2 zeigt ein Flussdiagramm fiir den Um-
schaltalgorithmus zwischen Standmodus und Fahrt-
modus gemal einem Ausfiihrungsbeispiel des erfin-
dungsgemalen Verfahrens,

[0027] Fig. 3A zeigt eine Anzeigevorrichtung mit An-
zeigeinhalten im Fahrtmodus gemaR einem Ausfih-
rungsbeispiel des erfindungsgemafien Verfahrens,

[0028] Fig. 3B zeigt die in Fig. 3A gezeigte An-
zeigevorrichtung mit erweiterten Anzeigeinhalten im
Standmodus gemalR einem Ausflhrungsbeispiel des
erfindungsgemafen Verfahrens,
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[0029] Fig. 4A zeigt eine Anzeigevorrichtung mit
Anzeigeinhalten im Fahrtmodus gemaf einem wei-
teren Ausflhrungsbeispiel des erfindungsgemalien
Verfahrens,

[0030] die Fig. 4B bis Fig. 4D zeigen die in Fig. 4A
gezeigte Anzeigevorrichtung mit Anzeigeinhalten im
Standmodus gemal dem weiteren Ausfihrungsbei-
spiel des erfindungsgemaRen Verfahrens, und

[0031] Fig. 5 zeigt eine Tabelle, die, wie bei dem
Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgeméaflen Ver-
fahrens den Anzeigeinhalten mittels einer Zuord-
nungsvorschrift Zuordnungswerte zugewiesen wer-
den.

[0032] Das schematisch in Fig. 1 gezeigte Ausfiih-
rungsbeispiel des erfindungsgemalfen Informations-
systems 10 umfasst eine Anzeigevorrichtung 11, die
Uber eine Steuervorrichtung 13 mit Mitteln 12 zum Er-
fassen der Geschwindigkeit und einer Schnittstelle 14
zum Empfangen von Parametern verbunden ist. Die-
se Schnittstelle 14 steht in Kommunikation mit einer
gleichartigen Schnittstelle 14 einer externen Vorrich-
tung 15, die von dem Fahrzeug raumlich getrennt ist.

[0033] Die Schnittstelle 14 wird typischerweise tber
Funk, insbesondere Kurzstreckenfunk, bereitgestellt.
Die Schnittstelle 14 arbeitet vorteilhafterweise nach
einem verbreiteten Kommunikationsstandard, bei-
spielsweise WLAN oder anderen Funkstandards im
sogenannten ISM-Band. Die externe Vorrichtung 15
ist dabei typischerweise in einer Anlage zu Verkehrs-
regelungen oder in ein anderes Fahrzeug integriert.

[0034] Die Mittel 12 zum Erfassen der Geschwin-
digkeit sorgen dafiir, dass dem Informationssystem
10 die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bekannt ist.
Dies kann durch einen Tachometer oder eine Schnitt-
stelle zu diesem realisiert sein, kann aber auch aus
anderen Betriebszustanden des Fahrzeugs abgelei-
tet werden. Beispielsweise kénnte durch den Dreh-
zahlmesser oder den eingelegten Gang auf die Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs geschlossen werden.
Ferner konnte tber Sensoren auf die Geschwindig-
keit des Fahrzeugs geschlossen werden.

[0035] In der Steuervorrichtung 13 laufen die Infor-
mationen Uber die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
und der Uber die Schnittstelle 14 empfangenen Pa-
rameter zusammen. Die Steuervorrichtung 13 steu-
ert die Anzeige auf der Anzeigevorrichtung 11. Auf
der Anzeigevorrichtung 11 werden schlief3lich die ent-
sprechenden Anzeigeinhalte des Fahrtmodus oder
des Standmodus dargestellt.

[0036] Aullerdem umfasst die Steuervorrichtung 13
eine Recheneinheit, in welcher ein Rechenalgorith-
mus ablauft, mit dem fiir die anzeigbaren und ggf.
auch fur die angezeigten Anzeigeinhalte zwischen ei-
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nem Standmodus und einem Fahrtmodus differen-
ziert wird.

[0037] In Fig. 2 ist das Flussdiagramm des Re-
chenalgorithmus eines Ausflhrungsbeispiels des er-
findungsgemaRen Verfahrens dargestellt. Der Pro-
grammstart 20 wird typischerweise durch eine In-
teraktion des Fahrers oder Beifahrers ausgelost.
Ein mdglicher Ausléser ware beispielsweise, wenn
der Fahrer den Zlindschlissel in das Zindschloss
steckt oder diesen herumdreht. Der Programmstart
20 kdnnte auch durch das Betatigen anderer Bedien-
elemente ausgeldst werden. Da im Allgemeinen an-
genommen werden kann, dass sich bei Programm-
start 20 das Fahrzeug in Ruhe befindet, wird in dem
Ausfiihrungsbeispiel zunachst bei der Modusauswahl
21 der Standmodus ausgewahlt, hier als MODE = 2
beschrieben.

[0038] Im Folgenden wird eine Schleife durchlau-
fen, die kontinuierlich prift, ob zwischen dem Stand-
und dem Fahrtmodus hin- und hergeschaltet werden
muss. Dabei erfolgt nach der Parametererfassung
22 sukzessive eine Geschwindigkeitsbeurteilung 23
und eine Kritizitdtsbeurteilung 24, wobei dann in den
Fahrtmodus geschaltet wird, wenn eine dieser bei-
den Standmodusbedingungen nicht mehr erfiillt ist.
Die Geschwindigkeitsbeurteilung 23 prift, ob die Mo-
mentangeschwindigkeit v des Fahrzeugs unterhalb
einer kritischen Grenzgeschwindigkeit v liegt. Sie
ist fur v < vy erfillt, wobei vy typischerweise 0 km/
h oder eine geringe Geschwindigkeit, beispielswei-
se 10 km/h, betragt. Die Kritizitatsbeurteilung 24 ist
eine Rechengrdfie zur Beurteilung, ob die gegen-
wartige Situation fir erweiterte und damit potentiell
den Fahrer ablenkende Anzeigeinhalte kritisch oder
unkritisch ist. Die Kritizitdt kann dabei beispielswei-
se mittels eines sogenannten ,Penalty”-Modells be-
rechnet werden. Dabei werden einzelne Strafpunkte
addiert, die vorher den Wertebereichen der empfan-
genen Parameter zugewiesen wurden. Uberschrei-
ten die aufsummierten Strafpunkte einen gewissen
Grenzwert, so wird die Standsituation als kritisch be-
wertet und der Anzeigeinhalt in den Fahrtmodus um-
geschaltet. Vorteilhafterweise werden die ermittelten
Strafpunkte am Ende eines Schleifendurchlaufs oder
nach Durchlauf mehrer Schleifen wieder geldscht.

[0039] Wenn sich am Ende der Algorithmusschlei-
fe das Fahrzeug im Standmodus befindet, wird eine
Fortfihrungsprifung 25 durchgefiihrt, um festzustel-
len, ob das Programm Uberhaupt weitergefiihrt wer-
den soll. Beispielsweise kdnnte Uber geeignete Mittel
erfasst werden, ob das Fahrzeug gerade von den In-
sassen verlassen wird, wodurch das Programmende
26 ausgeldst wird.

[0040] Der Durchlauf der Algorithmusschleife von
der Parametererfassung 22 bis zur Fortfihrungspri-
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fung 25 gemal Fig. 2 wird an konkreten Beispielen
naher erlautert.

[0041] Beispiel 1: Das Fahrzeug sei in dichtem Ver-
kehr zum Stehen gekommen und befinde sich an ca.
zehnter Position in einer Warteschlange an einer Am-
pel im Standmodus.

[0042] Die Parametererfassung 22 beinhaltet nun
die Erfassung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs
Uber den Bordtachometer sowie die Auswertung ei-
ner Taktinformation zur Rot-Griin-Phase der Ampel,
die von einem in die Ampelanlage integriertes WLAN-
Modul empfangen wird. Ferner empféngt das Fahr-
zeug Mitteilungen Uber Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kom-
munikation von entgegenkommenden Fahrzeugen,
die Uber zahflieRenden Verkehr in der Spur, in der
sich das Fahrzeug befindet, berichten.

[0043] Die Geschwindigkeitsbeurteilung 23 endet
mit dem Ergebnis, dass das Fahrzeug immer noch
steht und damit die erste Voraussetzungen fiir den
Standmodus dieses Beispiels, einer Geschwindigkeit
v <v, =10 km/h, erfllt.

[0044] Die Steuervorrichtung 13 berechnet mit
der empfangenen Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Informati-
on, dass durch den zahflieBenden Verkehr pro Griin-
phase der Ampel nur etwa drei Fahrzeuge die Kreu-
zung passieren kénnen. Ferner wird tiber WLAN der
Beginn einer Grinphase in 5 Sekunden signalisiert.
Die Kritizitatsbeurteilung 24 fiihrt zu dem Ergebnis,
dass das Fahrzeug in der bevorstehenden Grinpha-
se nur wenige Fahrzeuglangen zuriicklegen wird und
bewertet die Situation als unkritisch.

[0045] Das Fahrzeug behalt den Standmodus und
die dazugehérigen Anzeigeinhalte bei und zwar auch
dann, wenn es wahrend der nun folgenden Griinpha-
se in Schritttempo v < v, 10 km/h ein paar Fahrzeug-
ldngen weiterfahrt. Nach erfolgter positiver Fortfiih-
rungsprifung 25 wird ein weiterer Schleifendurchlauf
begonnen.

[0046] Beispiel 2: Dasselbe im Beispiel 1 beschrie-
bene Fahrzeug warte immer noch an der Ampel. Die
Algorithmusschleife werde dabei iterativ von der Pa-
rametererfassung 22 bis zur Fortfihrungsprifung 25
mit denselben Entscheidungen durchlaufen.

[0047] Wird nun bei der Parametererfassung 22 tiber
die Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommunikation die Infor-
mation empfangen, dass sich die Stausituation mit
dem zahflieBenden Verkehr aufgeldst hat, und tber
WLAN der Beginn einer Griinphase in 5 Sekunden si-
gnalisiert, so wird die Kritizitdtsbeurteilung 24 diesmal
damit beschlossen, dass der Fahrer nun wieder seine
Aufmerksamkeit ganz dem Straltenverkehr widmen
muss, weil das Fahrzeug voraussichtlich bald Fahrt
aufnehmen wird (v > v, ).
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[0048] Es wird von dem Standmodus in den Fahrt-
modus umgeschaltet und damit die Anzeige automa-
tisch wieder auf die entsprechenden Anzeigeinhalte
reduziert, obwohl das Fahrzeug noch steht.

[0049] Beispiel 3: Das Fahrzeug fahre in eine grof3e,
belebte Kreuzung ein und komme dort zum Stillstand.

[0050] Die Parametererfassung 22 beinhaltet nun
die Erfassung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs
Uber den Bordtachometer sowie die Auswertung der
Standortdaten Uber das Navigationssystem.

[0051] Die Geschwindigkeitsbeurteilung 23 endet
mit dem Ergebnis, dass das Fahrzeug zwar steht,
aber in der Steuervorrichtung 13 erfolgt mit den Uber
das Navigationsgerat empfangenen Daten mittels ei-
nes Penalty-Modells eine Kritizitdtsbeurteilung 24,
aus der auf eine kritische Standsituation geschlossen
wird, weshalb nicht in den Standmodus umgeschaltet
wird.

[0052] In dem Navigationssystem werden dabei bei-
spielsweise markanten Standorten, etwa Kreuzun-
gen oder bekannten Unfallschwerpunkten, Straf-
punkte p; zugewiesen. Des Weiteren werden tages-
zeitabhangig weitere Strafpunkte p, vergeben, wo-
durch das Fahren zu Stof3zeiten in die Kritizitatsbeur-
teilung einflief3t. Informationen zum StraRenzustand
oder der Witterung werden durch Strafpunkte p; ein-
bezogen. Die Kiritizitat wird nun durch einfaches Auf-
summieren der Strafpunkte p; berechnet. Ab einem
Grenzwert X p; > k wird die Situation als kritisch be-
wertet, darunter als unkritisch.

[0053] In diesem Fall flieBen in die Kritizitdtsbeurtei-
lung 24 neben der Standortinformation weitere Para-
meter ein, die nicht unbedingt Uber die Schnittstelle
14 empfangen werden missen. So kdnnte die Tages-
zeit von einer externen Funk-Weltuhr oder aber von
der bordeigenen Uhr empfangen werden. Informatio-
nen zum Stralenzustand kénnten von Warnbaken,
beispielsweise Uber an Briicken angebrachte WLAN-
Module zur Warnung vor StralRenglatte, aber auch
von bordeigenen Sensoren geliefert werden.

[0054] Die Fig. 3A zeigt eine Anzeige der Anzei-
gevorrichtung 11 mit Anzeigeinhalt 30 im Fahrt-
modus. Gezeigt sind der Geschwindigkeitsmesser
rechts und der Drehzahlmesser links. Der innere Be-
reich des Drehzahlmessers weist ein Anzeigefeld auf,
in dem weitere Anzeigeinhalte im Fahrtmodus an-
gezeigt werden. In diesem Beispiel wird der Durch-
schnittsverbrauch rechts, die prognostizierte Reich-
weite mit dem gegenwartigen Tankinhalt links und ei-
ne Balkenanzeige in der Mitte abgebildet. Die Balken-
anzeige konnte beispielsweise den Fahrer informie-
ren, wie 6konomisch sein gegenwartiger Fahrstil in
Bezug zur Fahrsituation ist.
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[0055] Wird nach dem erfindungsgemafRen Verfah-
ren eine Standsituation identifiziert, so wird der In-
formationsgehalt durch Anzeigeinhalte 31 im Stand-
modus automatisch erweitert. In Fig. 3B ist gezeigt,
wie das Anzeigefeld im Drehzahlmesser zur Informa-
tion Uber Momentanverbrauch und prognostizierter
Reichweite erweitert wurde. Ferner ist in einem ande-
ren Anzeigefeld in der Mitte der Anzeigevorrichtung
11 ein weiterer Anzeigeinhalt 32 im Standmodus da-
zugeschaltet, der dem Fahrer einen Hinweis gibt zu
einem 6konomischeren Fahrstil. Die Anzeigeinhalte
31 und 32 kann der Fahrer im Fahrtmodus nicht zur
Anzeige bringen. Somit werden im Standmodus die
anzeigbaren Informationen zumindest um die Anzei-
geinhalte 31 und 32 erweitert.

[0056] In Fig. 4A ist ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel gezeigt, bei dem im Fahrtmodus die Anzei-
geinhalte 30 auf einzelne Symbole reduziert sind,
die beim Wechsel in den Standmodus gemafl den
Fig. 4B bis Fig. 4D auf verschiedene Weise erweitert
werden.

[0057] Besitzt beispielsweise das Symbol der Zapf-
saule als Anzeigeinhalt 30 im Fahrtmodus, des den
Fahrer zum Tanken auffordert, einen héheren Neu-
heitswert bzw. erfordert das dringende Handeln des
Fahrers, so wird beim nachsten Umschalten vom
Fahrtmodus in Fig. 4A in einen Standmodus in
Fig. 4B eine Navigationsinformation, wie der Fah-
rer am schnellsten zur nachstmoglichen Tankstel-
le gelangen kann, automatisch als Anzeigeinhalt im
Standmodus 31 angezeigt. Ferner werden auf dem
Anzeigefeld in der Mitte der Anzeigevorrichtung 11
weitere Anzeigeinhalte 32 im Standmodus darge-
stellt, die zusatzliche Informationen zu dem situati-
onsbedingten Thema, in diesem Fall Tanken, bereit-
stellen.

[0058] In dem in Fig. 4C gezeigten Beispiel wird der
eingegangenen Nachricht ein gréRerer Neuheitswert
zugeschrieben, sodass beim Wechsel vom Fahrtmo-
dus in Fig. 4A in den Standmodus in Fig. 4C sich die
Anzeigeinhalte 31 im Standmodus auf diese einge-
gangene Nachricht beziehen.

[0059] Alternativ kdnnte das System auch einen ge-
mischten Ansatz anwenden, um, wie in Fig. 4D ge-
zeigt, zu den beiden in Fig. 4A gezeigten Symbolen
Ubersichtsartige Zusatzinformationen zur Verfiigung
zu stellen und/oder weitere Informationen zu zeigen,
die nicht im Zusammenhang mit diesen Symbolen
stehen. Insbesondere wenn die zu erwartende Wart-
zeit langer ausfallen wird, beispielsweise wenn das
Fahrzeug einige Minuten an einer Ampel oder einer
Bahnschranke halten muss, kénnten auch automa-
tisch Beitrage zur Unterhaltung des Fahrers oder der
Insassen als weitere Anzeigeinhalte 32 im Standmo-
dus eingespielt werden. Diese kdnnten beispielswei-
se auch Spiele oder kurze Videoclips umfassen.
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[0060] Neben den beschriebenen Beispielen kén-
nen die angezeigten Informationen sich insbesonde-
re auf den Fahrzeugzustand oder -warnungen be-
ziehen, die typischerweise im Fahrtmodus auf ein-
zelne LED-Symbole reduziert sind und im Stand-
modus erganzende Handlungsanweisungen zur Pro-
blemlésung enthalten. Auch kénnten Inhalte des Na-
vigationsgerats beim Wechsel vom Fahrtmodus in
den Standmodus durch animierte Streckenlbersich-
ten oder eine Vorausschau auf die verbleibende Rou-
te erganzt werden.

[0061] Erfindungsgeman kénnen die erweiterten An-
zeigeinhalte 31, 32 bei einem Wechsel vom Fahrt-
modus in den Standmodus automatisch angezeigt
werden, ohne dass es einer weiteren Interaktion sei-
tens des Fahrers oder der Fahrzeuginsassen bedarf.
Die im Fahrtmodus angezeigten Informationen kon-
nen im Standmodus auch auf verschiedene Art auto-
matisch erweitert werden. So kdnnen zu einem An-
zeigeinhalt im Fahrtmodus Untermengen an Anzei-
geinhalten definiert werden, denen zeitlich verander-
bare Zuordnungswerte 33 zugewiesen werden. Mit
diesen Zuordnungswerten 33 kann durch eine Zuord-
nungsvorschrift festgelegt werden, welche dieser Un-
termengen beim Wechsel in den Standmodus ange-
zeigt werden sollen. Es ist selbstverstandlich auch
mdglich, dass Fahrer oder andere Fahrzeuginsassen
Uber die automatisch angezeigten Informationen hin-
aus Uber Bedienelemente weitere Informationen zur
Anzeige bringen kénnen.

[0062] In Fig. 5 ist gezeigt, wie mittels einer Tabel-
le eine solche Zuordnungsvorschrift definiert werden
kann. In der linken Spalte sind zu einzelnen Anzei-
geinhalten 30 im Fahrtmodus in der mittleren Spal-
te mehrere mégliche Anzeigeinhalte 31, 32 im Stand-
modus gegeniibergestellt. Zu jedem dieser mdgli-
chen hinzuschaltbaren Anzeigeinhalte wird ein Zu-
ordnungswert 33 zugewiesen, der die Prioritat des
erweiterbaren Anzeigeinhalts 31, 32 definiert. Diese
Prioritat kann nach verschiedenen Gesichtspunkten
festgelegt werden. Zum einen kann sie die Dring-
lichkeit eines Problems anzeigen, beispielsweise die
dringende Aufforderung an den Fahrer zu tanken,
oder aber ihn auf Beschadigungen am Fahrzeug auf-
merksam machen. Der Zuordnungswert 33 kann fer-
ner berlicksichtigen, wie neu eine Information ist bzw.
kann auch Zufallselemente enthalten. Auf diese Art
und Weise wird gewahrleistet, dass, falls nicht stan-
dig neue Informationen hinzukommen, der Fahrer
durch unterschiedliche Informationen vielfaltiger in-
formiert oder auch unterhalten werden kann.

Bezugszeichenliste

10 Informationssystem

1" Anzeigevorrichtung

12 Mittel zum Erfassen der Geschwindigkeit
13 Steuervorrichtung
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Schnittstelle zum Empfang von Parame-
tern

externe Vorrichtung

Programmstart

Modusauswahl

Parametererfassung
Geschwindigkeitsbeurteilung
Kritizitatsbeurteilung
FortfuUhrungsprufung

Programmende

Anzeigeinhalt im Fahrtmodus
Anzeigeinhalt im Standmodus
weiterer Anzeigeinhalt im Standmodus
Zuordnungswerte
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Anzeigen von Informationen in
einem Fahrzeug, bei dem zwischen einem Stand-
modus und einem Fahrtmodus differenziert wird, wo-
bei die im Fahrtmodus anzeigbaren Informationen
beim Wechsel in den Standmodus um Anzeigeinhal-
te (31, 32) erweitert werden, dadurch gekennzeich-
net, dass zur Differenzierung zwischen Standmodus
und Fahrtmodus Parameter erfasst werden, von de-
nen einer die Geschwindigkeit des Fahrzeugs repra-
sentiert und ein weiterer von einer externen Vorrich-
tung (15), die von dem Fahrzeug rdumlich getrennt
ist, iber eine Schnittstelle (14) Gbermittelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schnittstelle (14) zwischen dem
Fahrzeug und der externen Vorrichtung (15) Uber
Kurzstreckenfunk bereitgestellt wird.

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die prognostizierte
Geschwindigkeitsentwicklung innerhalb eines folgen-
den Zeitintervalls ermittelt wird und diese Geschwin-
digkeitsentwicklung als weiterer Parameter zur Diffe-
renzierung zwischen Standmodus und Fahrtmodus
verwendet wird.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die prognostizierte Geschwindigkeits-
entwicklung aus einem Taktzeichen in einer Ampel-
anlage oder Bahnschranke abgeleitet wird.

5. Verfahren nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Kriti-
zitat definiert wird, die mittels einer Rechenvorschrift
aus den Uber die Schnittstelle (14) empfangenen Pa-
rametern abgeleitet wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Wechsel vom Fahrtmodus in den Standmo-
dus dann stattfindet, wenn
— nach Ablauf eines festgelegten Zeitintervalls die
Geschwindigkeit nie Uber einer Grenzgeschwindig-
keit gelegen hat und
—die Kritizitdt unterhalb eines festgelegten Grenzwer-
tes liegt.

7. Verfahren nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzei-
geinhalte (30, 31, 32) keinen Bezug zu den zur Dif-
ferenzierung zwischen Standmodus und Fahrtmodus
herangezogenen Parametern aufweisen.

8. Verfahren nach einem der vorangegangenen
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
— es zu einem Anzeigeinhalt im Fahrtmodus (30)
Untermengen an Anzeigeinhalten (31, 32) gibt, de-
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nen zeitlich veranderbare Zuordnungswerte (33) zu-
gewiesen werden, und

— mit diesen Zuordnungswerten (33) durch eine Zu-
ordnungsvorschrift festgelegt ist, welche dieser Un-
termengen beim Wechsel in den Standmodus ange-
zeigt wird.

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zeitlich verénderbaren Zuord-
nungswerte (33) den situationsabhangigen Informati-
onsgehalt oder den Neuheitswert bertcksichtigen.

10. Informationssystem (10) fir Insassen eines
Fahrzeugs, umfassend eine Anzeigevorrichtung (11),
Mittel (12) zum Erfassen der Geschwindigkeit des
Fahrzeugs, eine Steuervorrichtung (13) und mindes-
tens eine Schnittstelle (14) zum Empfang von Para-
metern, wobei mittels der Steuervorrichtung (13) auf
Basis der erfassten Geschwindigkeit des Fahrzeugs
und dem empfangenen Parameter zwischen einem
Standmodus und einem Fahrtmodus differenzierbar
ist, die im Fahrtmodus von der Anzeigevorrichtung
anzeigbaren Informationen (30) beim Wechsel in den
Standmodus mittels der Steuervorrichtung um Anzei-
geinhalte (31, 32) erweiterbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Uber die Schnittstelle (14) emp-
fangbaren Parameter von einer externen Vorrichtung
(15) Ubermittelbar sind, die vom Fahrzeug raumlich
getrennt ist.

11. Informationssystem nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schnittstelle (14)
zwischen dem Fahrzeug und der externen Vorrich-
tung (15) Uber Kurzstreckenfunk bereitgestellt wird.

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen
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