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(57) Abstract: The invention relates to an airtbag arrangement (100) for a vehicle occupant restraint system having at least one first and
one second airbag (120, 140) which can be inflated 1n order to protect a vehicle occupant, wherein the first and the second airbag (120,
140) are each to be arranged on a vehicle seat (S). The airbag arrangement (100) furthermore comprises a first fixing region (125) of
the first airbag (120) and a first fixing region (145) of the second airbag (140), wherein the two airbags (120, 140) can be connected
to each other via the first fixing regions (125, 145). A connection element (150) 1s provided via which an additional connection of the
two airbags (120, 140) to each other can be formed.

(57) Zusammenfassung: Dic Erfindung betrifft eine Gassackanordnung (100) fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem mit mindes-
tens einem ersten und einem zweiten zum Schutz eines Fahrzeuginsassen autblasbaren Gassack (120, 140), wobel der erste und zweite
Gassack (120, 140) jeweils an einem Fahrzeugsitz (S) anzuordnen ist. Die Gassackanordnung (100) umfasst ferner einen ersten Fixier-
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bereich (125) des ersten Gassacks (120) und einen ersten Fixierbereich (145) des zweiten Gassacks(140), wobei die beiden Gassicke
(120, 140) iiber die ersten Fixierbereiche (125, 145) miteinander verbindbar sind. Ein Verbindungselement (150) 1st vorgesehen, tiber
das eine zusitzliche Verbindung der beiden Gassicke (120, 140) miteinander ausbildbar ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Gassackanordnung fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem. Sie

betrifft ferner einen Fahrzeugsitz, der eine solche Gassackanordnung umfasst.

Die erfindungsgemalle Gassackanordnung ist insbesondere fur ein sitzbasiertes
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem vorgesehen. Zum Schutz des Fahrzeuginsassen kann
eine (Gassackanordnung fur ein sitzbasiertes Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem zwel
Gassacke umfassen, die sich im aufgeblasenen Zustand jewells seitlich neben dem Kopf,
oberhalb der Schultern und vor dem Brustbereich des bestimmungsgemaly auf dem
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrzeuginsassen erstrecken. Um die Schutzwirkung der
Gassackanordnung zu erweitern, ist es wunschenswert, die einzelnen Gassacke im

aufgeblasenen Zustand zu einem Gesamtschutzsystem zu verbinden.

Das der Erfindung zugrunde liegende Problem besteht darin, eine Gassackanordnung fur ein
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem mit mehreren verlasslich miteinander verbindbaren

Gasséacken zu schaffen.

Dieses Problem wird durch eine Gassackanordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1

gelost. Welterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen angegeben.
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Danach umfasst die erfindungsgemalle Gassackanordnung mindestens einen ersten und
mindestens einen zweiten zum Schutz eines Fahrzeuginsassen aufblasbaren Gassack. Der
erste und der zweite Gassack sind jeweils vorgesehen, um an einem Fahrzeugsitz angeordnet
zu werden, beispielsweise an einer Ruckenlehne, einer Sitzflache oder einer Kopfstutze des
Fahrzeugsitzes oder Iin einander gegenuberliegenden Armlehnen des Fahrzeugsitzes. Der
erste und der zweite Gassack kbnnen hier zum Schutz des Kopfes und des Brustbereichs des
sich bestimmungsgemald auf dem Fahrzeugsitz befindlichen Fahrzeuginsassen vorgesehen
sein. So konnen im bestimmungsgemal an einem Fahrzeugsitz angeordneten Zustand der
Gassackanordnung und im aufgeblasenen Zustand des ersten und zweiten Gassacks sich der
erste Gassack und der zweite Gassack auf gegenuberliegenden Seiten des Kopfbereichs und

jewells vor dem Brustbereich des bestimmungsgemal} auf dem Fahrzeugsitz sitzenden

Insassen erstrecken.

Der erste und der zweite Gassack weisen jeweils mindestens einen ersten Fixierbereich auf.
Die Anzahl der ersten Fixierbereiche kann beliebig sein. Dabel sind der erste Fixierbereich des
ersten Gassacks und der erste Fixierbereich des zweiten Gassacks miteinander verbindbar
und dienen insbesondere der Vorfixierung des ersten und zweiten Gassacks aneinander. Die
Vorfixierung kann bei Erstkontakt der beiden Gassacke miteinander ausgebildet werden und
kann ein Abprallen der Gassacke voneinander behindern. Dabeil erfolgt die Vorfixierung der
beiden Gassacke durch die ersten Fixierbereiche insbesondere erst wahrend oder am Ende
des Aufblasvorgangs (Entfaltungsprozesses) der Gassacke, indem sich der erste Gassack
und der zweite Gassack einander annahern oder kontaktieren. Ob ein Annahern der Gassacke
ausreicht oder ob ein Kontakt der Gassacke notwendig ist, hangt dabei insbesondere von der
konkreten Ausgestaltung der ersten Fixierbereiche ab. Zwecks Vorfixierung konnen der erste
und der zweite Gassack zueinander und der erste Fixierbereich des ersten Gassacks und der
erste Fixierbereich des zweiten Gassacks an dem ersten beziehungsweise zweiten Gassack
INnsbesondere derart angeordnet sein, dass sich die ersten Fixierbereiche wahrend des
Aufblasvorgangs der beiden Gassacke aufeinander zu bewegen. Insbesondere kénnen der
erste Fixierbereich des ersten Gassacks und der erste Fixierbereich des zweiten Gassacks
auf einer Innenseite des ersten beziehungsweise zweiten Gassacks ausgebildet sein. Dabel
ist unter einer Innenseite die Seite des Gassacks zu verstehen, die bestimmungsgemafi dem
Fahrzeuginsassen zugewandt ist. Ferner konnen sich die ersten Fixierbereiche im miteinander
verbunden Zustand und im aufgeblasenen Zustand der (Gassackanordnung vor dem
Brustbereich des sich bestimmungsgemald auf dem Fahrzeugsitz befindlichen

Fahrzeuginsassen erstrecken.
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Dartber hinaus umfasst die Gassackanordnung mindestens ein Verbindungselement, tber
das eine zusatzliche Verbindung der beiden Gassacke miteinander ausbildbar ist. Die
zusatzliche Verbindung ist dabel als zusatzlich gegenuber der Verbindung, die zwischen den
beiden ersten Fixierbereichen ausbildbar i1st, zu verstehen. Das mindestens eine
Verbindungselement kann an einem der beiden Gassacke angeordnet sein und zur

Ausbildung einer Verbindung mit dem anderen der beiden Gassacke vorgesehen sein.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass zunachst die Verbindung der beiden Gassacke
Uber den ersten Fixierbereich des ersten Gassacks und den ersten Fixierbereich des zweiten
Gassacks ausbildbar ist und anschlielend die zusatzliche Verbindung der beiden Gassacke
mittels des Verbindungselements. So kann die Verbindung Uber die ersten Fixierbereiche der
Vorfixierung der Gassacke zueinander dienen. Dabeil kann die Vorfixierung bereits ausgebildet
sein, bevor die beiden Gassacke vollstandig entfaltet sind. Die Vorfixierung kann
beispielsweise dazu dienen, eine bestimmte relative Anordnung der beiden Gassacke im
welteren Verlauf des Entfaltungsvorgangs beizubehalten. Diese bestimmte relative Anordnung
kann Voraussetzung fur eine erfolgreiche Ausbildung der zusatzlichen Verbindung sein. Mittels
der zusatzlichen Verbindung kann ein vollstandig verbundener Zustand der Gassacke erreicht
werden. Im vollstandig verbundenen Zustand der Gassacke ist die Gassackanordnung

beispielswelse ausgebildet, den zu schutzenden Fahrzeuginsassen, der sich in Folge eines

Unfalls in Richtung der Gassackanordnung vorverlagert, aufzufangen.

Dabel kann sich das Verbindungselement nach Ausbildung der zusatzlichen Verbindung
(zwischen dem Verbindungselement und dem anderen der beiden Gassacke) vor einem
Brustbereich des Fahrzeuginsassen erstrecken. Ferner kann sich im (vollstandig) miteinander
verbundenen Zustand der beiden Gassacke ein Abschnitt zumindest eines der Gassacke vor

einem Brustbereich des Fahrzeuginsassen erstrecken.

Gemall einer Ausfuhrungsform ist das Verbindungselement aufblasbar. So kann das
Verbindungselement als eine Gassackkammer ausgebildet sein oder eine Gassackkammer
umfassen. Diese Gassackkammer kann eine Nebenkammer des ersten Gassacks sein, die
mit einer Hauptkammer des ersten Gassacks iIn Stromungsverbindung steht. Die
Hauptkammer kann (zusammen mit dem zweiten Gassack) insbesondere dem Auffangen des
Fahrzeuginsassen in einer Unfallsituation dienen. Demgegenuber kann die Nebenkammer, die
sich wahrend des Entfaltungsvorgangs der Gassacke verformt und verlagert, dem Zweck
dienen, das Verbindungselement im Verlauf des Entfaltungsvorgangs der Gassacke zu
verschieben, insbesondere in Richtung des zweiten Gassacks. Die Nebenkammer kann auf

einer dem Fahrzeuginsassen abgewandten Seite der Hauptkammer ausgebildet sein.
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Gemall einer weiteren AusfUhrungsform umfasst das Verbindungselement eine nicht
aufblasbare Gewebelage oder ist das Verbindungselement durch eine derartige Gewebelage
ausgebildet. Die Gewebelage ist dabei an dem ersten Gassack befestigt. Die Befestigung der
Gewebelage an dem ersten Gassack kann dabei uber eine I6sbare Verbindung und uber eine
nicht [0sbare Verbindung realisiert sein. Durch Losen der |6sbaren Verbindung zwischen dem
ersten Gassack und dem Verbindungselement kann sich das Verbindungselement zumindest
abschnittsweise (frei) gegenuber dem ersten Gassack bewegen, wahrend das
Verbindungselement weiterhin Uber die nicht I6sbare Verbindung an dem ersten Gassack
fixiert ist. Die im Zusammenhang mit der nicht aufblasbaren Gewebelage beschriebene
losbare Verbindung kann auch zur vorubergehenden Fixierung des aufblasbaren
Verbindungselements dienen. Insbesondere kann die Nebenkammer mittels einer [0sbaren

Verbindung vorubergehend an der Hauptkammer festgelegt sein.

Als eine losbare Verbindung ist eine Verbindung zu betrachten, die unter bestimmten
Voraussetzungen (aul3erer Einwirkung) versagt beziehungsweise sich |0st. Dabel kann die
|0sbare Verbindung dergestalt sein, dass sie durch das Losen zerstort wird. Beispielswelse
kann die losbare Verbindung als Reildnaht oder Heftnaht ausgebildet sein. Alternativ kann die
losbare Verbindung als zerstorungsfreie Verbindung ausgestaltet sein. Eine derartige l0sbare
Verbindung kann beispielsweise als Klettverbindung oder als magnetische Verbindung mit
einer vergleichsweise geringen Haltekraft ausgebildet sein. Auch kann eine IOsbare
Verbindung derart ausgestaltet sein, dass vor beziehungsweise bel Beginn des
Entfaltungsvorganges das Verbindungselement bereichsweise nur In einem gefalteten
Zustand an dem ersten Gassack angeordnet ist, ohne dass eine mechanische Verbindung,
abgesehen von der nicht I6sbaren Verbindung, vorliegt. So kann die [6sbare Verbindung den
gefalteten Zustand des Verbindungselements fixieren, ohne dabel das Verbindungselement

mit dem ersten Gassack zu verbinden.

Vorliegend ist die [0sbare Verbindung vorzugsweise so gestaltet, dass sie dadurch versagt
oder sich |0st, dass der erste Gassack und der zweite Gassack im aufgeblasenen Zustand
aufeinander prallen beziehungsweise infolgedessen wieder voneinander abprallen. Gemal}
einer Alternative kann die l0sbare Verbindung so gestaltet sein, dass sie dadurch versagt oder
sich |0st, dass die Hulle des mindestens einen ersten Gassacks wahrend des Aufblasvorgangs
durch den im Innenraum des Gassacks zunehmenden Innendruck gestrafft wird. So kann die
|osbare Verbindung beispielsweise vorubergehend eine In der Hulle ausgebildete Falte
fixieren, die durch den zunehmenden Innendruck und das Versagen der losbaren Verbindung

geglattet wird.
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Demgegenuber ist die nicht losbare Verbindung vorzugswelise so gestaltet, dass sie unter den

vorgenannten Umstanden nicht versagt oder sich |0st.

Die I0osbare Verbindung und die nicht [6sbare Verbindung konnen voneinander beabstandet
ausgebildet sein. Insbesondere konnen die l0sbare und die nicht I0sbare Verbindung derart
zueinander angeordnet sein, dass die nicht losbare Verbindung, die dauerhaft zwischen dem
Verbindungselement und dem ersten Gassack ausgebildet ist, nach dem Losen der |6sbaren
Verbindung, die nur anfanglich zwischen dem Verbindungselement und dem ersten Gassack
ausgebildet ist, eine Bewegung des Verbindungselements gegenuber dem ersten Gassack
(insbesondere in Richtung des zweiten Gassacks) nicht behindert. Ferner kann vorgesehen
sein, dass die losbare Verbindung erst nach Vorfixierung des ersten und des zweiten

(Gassacks uber ihre ersten Fixierbereiche losbar ist.

Die nicht [0osbare Verbindung kann Im bestimmungsgemald an einem Fahrzeugsitz
angeordneten Zustand der Gassackanordnung naher an dem bestimmungsgemaf auf dem
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrzeuginsassen ausgebildet sein als die [osbare Verbindung.
Beispielsweise kann die |6sbare Verbindung auf einer Aul3enseite des ersten Gassacks, die
bestimmungsgemafi von dem Fahrzeuginsassen abgewandt ist, ausgebildet sein. So kann
sich das Verbindungselement nach Losen der lIosbaren Verbindung um die nicht [Oosbare
Verbindung drehen und eine Schwenkbewegung in Richtung des zweiten (Gassacks
ausfuhren. Um zu gewahrleisten, dass die Amplitude der Schwenkbewegung ausreichend
grofd ist, so dass das Verbindungselement den zweiten Gassack erreichen kann, kann die
Masseverteilung innerhalb des Verbindungselements entsprechend gestaltet werden. So kann
beispielsweise eine Masseanhaufung Im aulleren schwenkbaren Bereich des
Verbindungselements vorgesehen sein, das heil3t in dem Bereich des Verbindungselements,
der dem Bereich, iIn dem die nicht |osbare Verbindung ausgebildet ist, gegenuberliegt
beziehungsweise von diesem welitest moglich entfernt ist. Zur Anhaufung von Masse kann die
Ausdehnung des Verbindungselements In diesem Bereich In eine Richtung, die Im
Wesentlichen parallel zu der Schwenkachse des Verbindungselements ist, gro3er sein als im
ubrigen Verbindungselement. Auch kann der auliere schwenkbare Bereich mehrlagig
ausgebildet sein (beispielsweise indem die Gewebelage nur dort (mehrfach) umgeschlagen
Ist und mit einer Naht fixiert ist), wahrend das ubrige Verbindungselement einlagig ausgebildet
ist. Schliel3lich ist es auch moglich, in dem aufleren schwenkbaren Bereich zusatzliche

Gewichte anzubringen.
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Zur Fixierung des Verbindungselements an dem zweiten Gassack (und Ausbildung der
zusatzlichen Verbindung) kann das Verbindungselement einen Fixierbereich aufweisen und
kann der zweite Gassack (neben seinem ersten Fixierbereich) einen zweiten Fixierbereich
aufweisen. Der Fixierbereich des Verbindungselements und der zweite Fixierbereich des
zweiten Gassacks sind miteinander verbindbar. Die zusatzliche Verbindung wird insbesondere
ausgebildet, wenn der Fixierbereich des Verbindungselements nah dem zweiten Fixierbereich
des zweiten Gassacks ist oder diesen beruhrt. So kann die Verbindung zwischen dem
Fixierbereich des Verbindungselements und dem zweiten Fixierbereich des zweiten Gassacks
durch eine Bewegung des Verbindungselements, insbesondere des Fixierbereichs des
Verbindungselements, in Richtung des zweiten Fixierbereichs des zweiten Gassacks
ausgebildet werden. Dabel kann sich die Form und/oder Ausrichtung des
Verbindungselements andern. In seinem verbundenen Zustand erstreckt sich das
Verbindungselement (zumindest abschnittsweise) zwischen dem ersten und dem zweiten
Gassack, insbesondere horizontal und quer zu der Richtung, in die der Fahrzeuginsasse im
Rahmen eines Unfalls beschleunigt (verlagert) wird. So wird die zusatzliche Verbindung
Uberwiegend auf Scherung beansprucht. Auf diese Weise konnen von der Gassackanordnung
verhaltnismaliig grolde Krafte aufgenommen werden, ohne dass die zusatzliche Verbindung
zwischen dem ersten und dem zweiten Gassack versagt. Die Ruckhaltewirkung der

Gassackanordnung kann so verbessert werden.

Die ersten Fixierbereiche der beiden Gassacke konnen einen ersten Fixierbereich der
Gassackanordnung ausbilden, und der Fixierbereich des Verbindungselements und der zweite
Fixierbereich des zweiten Gassacks einen zweiten Fixierbereich der Gassackanordnung.
Dabei ist der erste Fixierbereich der Gassackanordnung im aufgeblasenen Zustand der
Gassackanordnung raumlich von dem zweiten Fixierbereich der Gassackanordnung
beabstandet. Insbesondere ist der erste Fixierbereich der Gassackanordnung zwischen den
einander zugewandten Innenseiten des ersten und zweiten Gassacks (im aufgeblasenen
Zustand) ausgebildet, wahrend der zweite Fixierbereich der Gassackanordnung zwischen der
Aul3enseite des zweiten Gassacks und dem Verbindungselement, das der Aul3enseite des

zweiten Gassacks zugewandt ist, ausgebildet ist.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform ist Gber die ersten Fixierbereiche des ersten und
zweiten Gassacks eine Klettverbindung ausbildbar. So kann der erste Fixierbereich des ersten
(Gassacks ein Klettelement umfassen und der erste Fixierbereich des zweiten Gassacks ein
Flauschelement, oder vice versa. Anstelle des Flauschelements kann ein Velourselement oder

ein Pilzkopfelement eingesetzt werden. Anstelle des Klettelements kann ein Hakenelement
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oder ein Pilzkopfelement eingesetzt werden. Dabel konnen die verschiedenen

Ausgestaltungen der ersten Fixierbereiche je nach Bedarf miteinander kombiniert werden.

Alternativ kann Uber die ersten Fixierbereiche des ersten und zweiten Gassacks eine
magnetische Verbindung ausbildbar sein. Dabel konnen die beiden ersten Fixierbereiche
jewells magnetisch sein. Da eine magnetische Verbindung allein nicht zwingend gegen ein
(seitliches) Verschieben der ersten Fixierbereiche gegeneinander geschutzt ist, kann es
sinnvoll sein, die magnetische Verbindung mit einer Rastverbindung zu kombinieren. So
konnen der erste Fixierbereich des ersten Gassacks und der erste Fixierbereich des zweiten
(Gassacks so geformt sein, dass sie ineinander greifen und damit ein (seitliches) Verschieben
der magnetischen Fixierbereiche gegeneinander behindern. Auch kann mit den magnetischen
Eigenschaften der Fixierbereiche erreicht werden, dass die sich wahrend des Aufblasvorgangs
der Gassacke einander annahernden ersten Fixierbereiche zudem magnetisch anziehen und
damit in Kontakt miteinander geraten. So kann beispielsweise auch eine Klettverbindung mit

einer magnetischen Verbindung kombiniert werden.

Auch uber den Fixierbereich des Verbindungselements und den zweiten Fixierbereich des
zweiten Gassacks kann eine Klettverbindung und/oder magnetische Verbindung (wie im
Zusammenhang mit den ersten Fixierbereichen beschrieben) ausbildbar sein. Dabel ist
vorzugsweise vorgesehen, dass der erste Fixierbereich des ersten Gassacks und der
Fixierbereich des Verbindungselements (das an dem ersten (Gassack angeordnet ist)
beziehungsweise der erste Fixierbereich des zweiten Gassacks und der zweite Fixierbereich
des zweiten Gassacks untereinander jeweils keine Verbindung ausbilden kénnen. So kann
vermieden werden, dass derartig unerwunschte Verbindungen im gefalteten Zustand der
Gassacke ausgebildet werden und die einzelnen Fixierbereiche nicht mehr zur Verbindung

des ersten Gassacks mit dem zweiten Gassacks im entfalteten Zustand zur Verflgung stehen.

Unter einer Vorfixierung beziehungsweise einer zusatzlichen Verbindung wird
verallgemeinernd eine Verbindung verstanden, welche das voneinander Wegbewegen der
Gassacke behindert. Insbesondere kann auch vorgesehen sein, dass die Verbindung
zwischen den jewelligen Fixierbereichen durch Bewegung der Fixierbereiche relativ
zuelinander (nur) entlang einer vorbestimmten Richtung voneinander trennbar ist. Die
Fixierbereiche, die zur Verbindung des ersten und des zweiten Gassacks vorgesehen sind,

konnen gemal einer Ausfuhrungsform jewells flachig ausgebildet sein.

In Kombination mit mindestens einem Gasgenerator bildet die erfindungsgemalie

Gassackanordnung ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem. Der mindestens eine
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Gasgenerator ist dabei ausgebildet, den ersten Gassack und den zweiten Gassack mit einem
Gas zu befullen. Dabel ist der mindestens eine Gasgenerator vorzugsweise vorgesehen, um
die beiden Gasséacke zeitgleich und mit gleichem Volumenstrom zu beflllen. Auch kénnen der

erste und der zweite Gassack symmetrisch aufgebaut sein.

Die Erfindung Dbetrift auch einen Fahrzeugsitz, der eine erfindungsgemalie
(Gassackanordnung umfasst. Dabei kann die Gassackanordnung [6sbar an dem Fahrzeugsitz
befestigt sein, so dass diese nach einem Auslosefall ersetzt werden kann. Der erste Gassack
und der zweite Gassack konnen sich im gefalteten Zustand in Sitzbreitenrichtung zumindest
teilweise gegenuberliegen. Die Gassacke konnen (im gefalteten Zustand) in (einander
gegenuberliegenden seitlichen beziehungsweise oberen Abschnitten) einer Ruckenlehne,
einer JSitzflache oder einer Kopfstutze des Fahrzeugsitzes oder In einander

gegenuberliegenden Armlehnen des Fahrzeugsitzes angeordnet sein.

Gemal einer Ausfuhrungsform umfasst der Fahrzeugsitz eine Kopfstutze, die einen hinteren
Abschnitt und zwel seitliche Abschnitte aufweist, die sich an den hinteren Abschnitt (in dessen
seitichen Endbereichen) anschlieen. Dabel erstreckt sich der hintere Abschnitt (Im
pestimmungsgemal in einem Fahrzeug angeordneten Zustand des Fahrzeugsitzes) im
Wesentlichen In einer Ebene senkrecht zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs und ragen die
seitlichen Abschnitte in Fahrtrichtung uber den hinteren Abschnitt hervor. Somit kann sich der
hintere Abschnitt hinter dem Kopf eines bestimmungsgemal’ auf dem Fahrzeugsitz sitzenden
Fahrzeuginsassen erstrecken und die seitlichen Abschnitte jewells (links und rechts) neben

dem Kopf.

Die Ausgestaltungen der unterschiedlichen Ausfuhrungsformen konnen je nach Bedarf
miteinander kombiniert werden. Beispielswelse ist die |0sbare Verbindung, beschrieben im
Zusammenhang mit der Verwendung einer nicht aufblasbaren Gewebelage als

Verbindungselement, auch bel einem aufblasbaren Verbindungselement moglich.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf

die Figuren naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystems mit
einer Gassackanordnung im entfalteten Zustand gemaf einer Ausfuhrungsform

zusammen mit einem Fahrzeugsitz;
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Fig. 2-4 schematische Darstellungen (in der Draufsicht) unterschiedlicher Stadien eines

Entfaltungsvorgangs und Fixiervorgangs der Gassackanordnung aus Fig. 1;

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystems mit
einer Gassackanordnung im entfalteten Zustand gemafly einer weiteren

Ausfuhrungsform zusammen mit einem Fahrzeugsitz;

Fig. 6-8 schematische Darstellungen (in der Draufsicht) unterschiedlicher Stadien eines

Entfaltungsvorgangs und Fixiervorgangs der Gassackanordnung aus Figur 5;

Fig. 9 eine schematische Darstellung (in der Draufsicht) eines Fahrzeuginsassen-
Ruckhaltesystems mit der Gassackanordnung aus den Figuren 1 bis 4
zusammen mit einem Fahrzeugsitz gemald einer weiteren Ausfuhrungsform;

und

Fig. 10 eine schematische Darstellung (in der Draufsicht) eines Fahrzeuginsassen-
Ruckhaltesystems mit einer Gassackanordnung im entfalteten Zustand gemal3

einer weiteren Ausfuhrungsform zusammen mit einem Fahrzeugsitz.

Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung einer ersten Ausfuhrungsform einer
Gassackanordnung 100 fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem. Die Gassackanordnung
100 umfasst einen ersten Gassack 120 und einen zweiten Gassack 140, die zum Schutz des
Fahrzeuginsassen, beispielsweise im Fall eines erfassten Aufpralls, aufblasbar sind. Die
Gassacke 120, 140 sind in Figur 1 im aufgeblasenen Zustand dargestellt. Der erste Gassack
umfasst eine Hauptkammer 121 und eine Nebenkammer 122, die in Stromungsverbindung
miteinander stehen. Die Hauptkammer 121 hat im aufgeblasenen Zustand des ersten
Gassacks 120 ein grofReres Volumen als die Nebenkammer 122. In dem gezeigten Beispiel
befindet sich zudem ein Fahrzeuginsasse P auf einem Sitz S des Fahrzeugs. Die
Gassackanordnung 100 ist dabei derart in Bezug auf den Insassen P angeordnet, dass sich
die Hauptkammer 121 und der zweite Gassack 140 auf gegenuberliegenden Seiten des
Insassen P jewells neben dem Insassen P erstrecken. Die Hauptkammer 121 und der zweite
Gassack 140 sind im aufgeblasenen Zustand jeweils so geformt, dass sie sich zumindest
teilweise seitlich neben dem Kopf des Insassen P, oberhalb von dessen Schultern und vor
dem Brustbereich des Insassen P erstrecken. Die Hauptkammer 121 und der zweite Gassack
140 sind dabel (spiegel)symmetrisch zueinander aufgebaut beziehungsweise angeordnet.
Dabei erstrecken sich die Hauptkammer 121 und der zweite Gassack 140 im Bereich der

Kopfstutze K aus dem Fahrzeugsitz S heraus in Fahrtrichtung F. Die Nebenkammer 122
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erstreckt sich im aufgeblasenen Zustand der Gassackanordnung 100 vor dem Brustbereich
des Fahrzeuginsassen P und insbesondere auch (in Fahrtrichtung F betrachtet) vor einem

Abschnitt der Hauptkammer 121 und des zweiten Gassacks 140.

FUr eine bestimmungsgemalie Bereitstellung der Gassackanordnung 100 im aufgeblasenen
Zustand sind die Gassacke 120, 140 im gefalteten Zustand beispielsweise an
gegenuberliegenden Seiten der Kopfstlutze K oder im oberen Bereich der Ruckenlehne R des
Sitzes S benachbart zu der Kopfstutze K anbringbar und in der Kopfstltze K beziehungsweise
Ruckenlehne R verstaubar. Dabei sind die Gassacke 120, 140 unter Berucksichtigung ihrer
Form und GrofRe derart an dem Fahrzeugsitz S angeordnet, dass die Hauptkammer 121 und

der zwelite Gassack 140 im entfalteten Zustand einander abschnittsweise bertihren kénnen.

Ferner ist vorgesehen, dass die beiden Gassacke 120, 140 mittels eines gemeinsamen oder
zweler getrennter Gasgeneratoren zeitgleich mit Gas beflllt werden. Dabel ist insbesondere
auch der Volumenstrom des Gases fur die beiden Gassacke 120 140 im Wesentlichen gleich

grol3.

Zur Herstellung einer mechanischen Verbindung zwischen den beiden Gassacken 120, 140
wahrend oder am Ende des Aufblasvorgangs der Gassacke 120, 140 weisen der erste
Gassack 120 und der zweite Gassack 140 jewells einen ersten Fixierbereich 125, 145 auf.

Ferner dient die Nebenkammer 122 des ersten Gassacks 120 als Verbindungselement 150.

Der Verbindungs- beziehungsweise Fixiervorgang wird anhand der Figuren 2 bis 4 naher
erlautert. Wie aus den Figuren 2 bis 4 ersichtlich, erfolgt die Verbindung zwischen dem ersten
Gassack 120 und dem zweiten Gassack 140 vor der Brust des Fahrzeuginsassen P, indem
sich die Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 und der zweite Gassack 140 wahrend
oder am Ende ihres Aufblasvorgangs einander annahern oder kontaktieren. Dabel bewegen
sich Insbesondere die Vorderabschnitte 123, 143 der Hauptkammer 121 und des zwelten
Gassacks 140 aufeinander zu. Der erste und zweite Gassack 120, 140 sind demnach unter
Berucksichtigung ihrer Form und GroRe derart relativ zueinander an dem Fahrzeugsitz S
anzuordnen, dass sie sich wahrend oder am Ende des Aufblasvorgangs einander ausreichend
annahern konnen, und zwar zumindest in dem Bereich, in dem die ersten Fixierbereiche 125,

145 angeordnet sind.

Der erste Fixierbereich 125 des ersten Gassacks 120 und der erste Fixierbereich 145 des
zweiten Gassacks 140 sind jeweils im Vorderabschnitt 123, 143 der Hauptkammer 121

beziehungsweise des zweiten Gassacks 140 ausgebildet. Die Vorderabschnitte 123, 143 sind
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Abschnitte, die sich in Fahrtrichtung F betrachtet vorn und im aufgeblasenen Zustand der
Gassacke 120, 140 vor dem Insassen P erstrecken. Dabeil sind die ersten Fixierbereiche 125,
145 derart an dem ersten beziehungsweise zweiten Gassack 120, 140 angeordnet, dass die
beiden ersten Fixierbereiche 125, 145 im aufgeblasenen Zustand der Gassacke 120, 140
einander direkt gegenuberstehen, so dass sie eine Verbindung miteinander ausbilden konnen.
Die ersten Fixierbereiche 125, 145 sind insbesondere auf einander zugewandten Seiten der
Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 beziehungsweise des zweiten Gassacks 140
angeordnet. Durch die Verbindung der ersten Fixierbereiche 125, 145 miteinander erfolgt eine

Vorfixierung der Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 an dem zweiten Gassack 140.

Wie bereits erwahnt, fungiert die Nebenkammer 122, die an dem Vorderabschnitt 123 der
Hauptkammer 121 auf einer dem zweiten Gassack 140 abgewandten Seite ausgebildet ist, als
Verbindungselement 150. Um eine Verbindung ausbilden zu konnen, weist das
Verbindungselement 150 einen Fixierbereich 151 auf, der auf einem Abschnitt der
Auldenoberflache der Nebenkammer 122 ausgebildet ist. Der Fixierbereich 151 des
Verbindungselements 150 ist zum Zusammenwirken mit einem zweliten Fixierbereich 146 des
zweiten Gassacks 140 vorgesehen. Der zweite Fixierbereich 146 ist im Vorderabschnitt 143
des zweiten Gassacks 140 auf seiner der Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120
abgewandten Seite ausgebildet. Im  vollstandig aufgeblasenen Zustand der
Gassackanordnung 100 wirken der Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 und der
zweite Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140 zusammen und bilden eine zusatzliche
Verbindung aus. Zu diesem Zweck sind Form, Grof3e und Ausrichtung der Nebenkammer 122
sowie deren Anordnung an der Hauptkammer 121 auf den zweiten Gassack 140 (Form,

GrofRe, Ausrichtung) abgestimmt.

Die Fixierbereiche 125, 145, 146, 151 sind jewells flachig (beispielsweise streifenformig)
ausgebildet. Der erste Fixierbereich 125 des ersten Gassacks 120 ist an einer
AulRenoberflache der Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 befestigt, der Fixierbereich
151 des Verbindungselements 150 an einer AulRenoberflache der Nebenkammer 122 des
ersten Gassacks 120 und die ersten und zweiten Fixierbereiche 145, 146 des zweiten

(Gassacks 140 an einer AuRenoberflache des zweiten Gassacks 140.

In dem Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 2 bis 4 sind die ersten Fixierbereiche 125, 145, der
Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 und der zwelte Fixierbereich 146 des zwelten
Gassacks 140 zur Ausbildung von Klettverbindungen vorgesehen. Dabei umfasst der erste
Fixierbereich 125 des ersten Gassacks 120 wund der Fixierbereich 151 des

Verbindungselements 150 jewells ein Klettelement und der erste Fixierbereich 145 des
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zweiten Gassacks 140 und der zweite Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140 jewells

ein Flauschelement. Jedoch konnen Flausch- und Klettelement auch vertauscht sein.

In Figur 2 sind die Gassacke 120, 140 wahrend des Entfaltungsprozesses dargestellt. Das
heil3t, dass die Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 und der zweite Gassack 140 in
Figur 2 noch nicht vollstandig entfaltet sind. Die Nebenkammer 122 des ersten Gassacks 120
ISt kaum entfaltet. Insbesondere befinden sich die Gassacke 120, 140 in einem Stadium des
Entfaltungsprozesses, In dem die ersten Fixierbereiche 125, 145 (und erst recht der
Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 und der zweite Fixierbereich 146 des zweiten
Gassacks 140) noch zu weit voneinander entfernt sind, um unter Ausbildung einer Verbindung

zusammenzuwirken.

Figur 3 zeigt die beiden Gassacke 120, 140 in einem weiter fortgeschrittenen Stadium des
Entfaltungsprozesses. Hier beruhren die Vorderabschnitte 123, 143 der Hauptkammer 121
(des ersten Gassacks 120) und des zweiten Gassacks 140 einander. Damit kommen auch die
IN den Vorderabschnitten 123, 143 angeordneten ersten Fixierbereiche 125, 145 zumindest
abschnittsweise miteinander in Kontakt, so dass durch die ersten Fixierbereiche 125, 145 die
Vorfixierung der Hauptkammer 121 und des zweiten Gassacks 140 erfolgt. Die Entfaltung der
Nebenkammer 122 ist fortgeschritten, und der Fixierbereich 151 des Verbindungselements
150 hat sich dem zweiten Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140 bereits angenahert.
Jedoch ist der Abstand zwischen den Fixierbereichen 146, 151 noch zu grof, um unter

Ausbildung einer Verbindung zusammenzuwirken.

In Figur 4 sind die beiden Gassacke 120, 140 schliel3lich in ihrem vollstandig entfalteten
Zustand zu sehen. Insbesondere ist nun auch die Nebenkammer 122 des ersten Gassacks
120 vollstandig entfaltet und umschlingt den Vorderabschnitt 143 des zweiten Gassacks 140.
Dabel kommen auch der Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 und der zweite
Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140 zumindest abschnittsweise miteinander in
Kontakt, so dass durch diese Fixierbereiche 146, 151 die zusatzliche Verbindung zwischen
der Hauptkammer 121 und dem zweiten Gassack 140 ausgebildet wird. Figur 4 zeigt die
Gassackanordnung 100 in ithrem vollstandig verbundenen Zustand. Im Verlauf des in den
Figuren 2 bis 4 dargestellten Entfaltungsvorgangs der Gassacke 120, 140 hat der Kopf des
Fahrzeuginsassen P In Folge eines Unfalls eine Beschleunigung in Fahrtrichtung F erfahren.
In Figur 4 dringt der Kopf schliel3lich in die Gassackanordnung 100 in ithrem vollstandig
verbundenen Zustand ein. Dabel wird die zusatzliche Verbindung (zwischen den

Fixierbereichen 146, 151) Uberwiegend auf Scherung beansprucht.
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Figur 5 zeigt eine schematische Darstellung einer zweiten Ausfuhrungsform einer
Gassackanordnung 100 fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem. Die Figuren 6 bis 8
zeigen die zweite Ausfuhrungsform der Gassackanordnung 100 in drei unterschiedlichen
Stadien ihres Entfaltungsvorgangs und Fixiervorgangs. Dabei entspricht das Stadium der
zweiten Ausfihrungsform in Figur 6 jenem der ersten Ausfuhrungsform in Figur 2, das Stadium
der zweiten Ausfihrungsform in Figur 7 jenem der ersten Ausfuhrungsform in Figur 3 und das
Stadium der zweiten Ausfuhrungsform in Figur 8 jenem der ersten Ausfuhrungsform in Figur
4. Die zweite Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der ersten Ausfuhrungsform

INnsbesondere In der Ausgestaltung des Verbindungselements 150.

So wird das Verbindungselement 150 in der zweiten Ausfuhrungsform nicht durch eine
aufblasbare Nebenkammer des ersten Gassacks gebildet, sondern durch eine nicht
aufblasbare Gewebelage 160, die an dem ersten Gassack 120 festgelegt ist.
Dementsprechend weist der erste Gassack 120 nur eine Hauptkammer auf, jedoch keine

Nebenkammer.

Die Gewebelage 160 umfasst einen ersten Abschnitt 161 und einen zweiten Abschnitt 162,
der sich aul3erhalb des ersten Abschnitts 161 befindet. Der erste Abschnitt 161 ist mittels einer
|0sbaren Verbindung 170, die als ReiRnaht ausgebildet ist, an dem ersten Gassack 120
befestigt. Der zweite Abschnitt 162 ist mittels einer nicht losbaren Verbindung 180 an dem
ersten Gassack 120 befestigt. Der erste und zweite Abschnitt 161, 162 befinden sich dabel in
einander gegenuberliegenden Endbereichen der Gewebelage 160. Zwischen dem ersten
Abschnitt 161 und dem zweiten Abschnitt 162 befindet sich hier beispielhaft ein dritter
Abschnitt 163, in dem keine Verbindung zwischen der Gewebelage 160 und dem ersten
Gassack 120 ausgebildet ist. Der erste Abschnitt 161 ist dabei auf einer dem
Fahrzeuginsassen abgewandten Seite des ersten Gassacks 120 in dessen Vorderabschnitt
123 angeordnet, wahrend der zweite Abschnitt 162 dem Insassen P vergleichsweise
zugewandt ist (beli bestimmungsgemalier Anordnung der Gassackanordnung 100). Somit
befindet sich die nicht |0sbare Verbindung 180 im bestimmungsgemal} angeordneten Zustand
der Gassackanordnung 100 zwischen dem Fahrzeuginsassen P und der [6sbaren Verbindung
170.

Der Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 ist auf der dem ersten Gassack 120
abgewandten Seite der Gewebelage 160 ausgebildet, und zwar insbesondere in deren erstem
und drittem Abschnitt 161, 163. Beispielhaft ist der Fixierbereich 151 hier nicht im zweliten
Abschnitt 162 der Gewebelage 160 ausgebildet. Jedoch kann sich der Fixierbereich 151 auch

Uber die gesamte Gewebelage 160 erstrecken.
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In Figur 6 sind die Gassacke 120, 140 (entsprechend Figur 2) wahrend des
Entfaltungsprozesses dargestellt. Das heildt, dass die Gassacke 120, 140 noch nicht
vollstandig entfaltet sind. Die [6sbare Verbindung 170 ist intakt, so dass die Gewebelage 160
Im Wesentlichen an dem ersten Gassack 120 anliegt. Die Vorfixierung durch die ersten

Fixierbereiche 125, 145 ist noch nicht erfolgt.

Figur 7 zeigt die beiden Gassacke 120, 140 in einem weiter fortgeschrittenen Stadium des
Entfaltungsprozesses entsprechend Figur 3. Hier ist durch die ersten Fixierbereiche 125, 145
die Vorfixierung der beiden Gassacke 120, 140 erfolgt. Die l6sbare Verbindung 170 hat
mittlerweile (beispielsweise in Folge der Straffung der Hulle des ersten Gassacks 120 wahrend
des Aufblasvorgangs durch den im Innenraum des ersten Gassacks 120 zunehmenden
Innendruck) versagt. Der erste Abschnitt 161 und der dritte Abschnitt 163 (der sich zwischen
dem ersten und dem zweiten Abschnitt 162 befindet) sind nun gegenutiber dem ersten Gassack
120 frel beweglich, wahrend die Gewebelage 160 Uber die nicht [6sbare Verbindung 180 In
ihrem zweiten Abschnitt 162 weiterhin an dem ersten Gassack 120 festgelegt ist. Der erste
und dritte Abschnitt 161, 163 bewegen sich auf den zweiten Fixierbereich 146 des zwelten
Gassacks 140 zu. In Figur 7 wirkt bereits ein kleiner Abschnitt des Fixierbereichs 151 des
Verbindungselements 150 mit dem zweiten Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140

Zusammen.

In Figur 8 sind die beiden Gassacke 120, 140 schlief3lich (entsprechend Figur 4) in threm
vollstandig entfalteten Zustand zu sehen. Der Vorderabschnitt 143 des zweiten Gassacks 140
hat sich durch den fortschreitenden Entfaltungsprozesses auf das Verbindungselement 150
zubewegt. Gleichzeitig hat sich das Verbindungselement 150 weiter in Richtung des zweiten
Fixierbereichs 146 des zweiten Gassacks 140 bewegt. Nun kommen der Fixierbereich 151
des Verbindungselements 150 und der zweite Fixierbereich 146 des zweiten Gassacks 140
bestimmungsgemal miteinander in Kontakt, so dass durch diese Fixierbereiche 146, 151 die
zusatzliche Verbindung zwischen den beiden Gassacken 120, 140 ausgebildet wird. Die

Gassackanordnung (100) ist in ihrem vollstandig verbundenen Zustand.

Figur 9 zeigt die Gassackanordnung 100 gemal} der ersten Ausfuhrungsform (Figuren 2 bis 4)
zusammen mit einem Fahrzeugsitz S, dessen Kopfstltze K sich von jener, die in den Figuren

2 bis 4 dargestellt ist, unterscheidet.

Die Kopfstutze K umfasst einen hinteren Abschnitt Ky und zwel seitliche Abschnitte Ks, die

sich an den hinteren Abschnitt Ky anschlieRen. Der hintere Abschnitt Ky erstreckt sich im
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bestimmungsgemal in einem Fahrzeug angeordneten Zustand des Fahrzeugsitzes S im
Wesentlichen in einer Ebene senkrecht zur Fahrtrichtung F. Die seitlichen Abschnitte Ks ragen
aus den Endabschnitten des hinteren Abschnitts Ky In Fahrtrichtung F vor. Dabel konnen die
seitlichen Abschnitte Ks einen Winkel ungleich null mit der Fahrtrichtung F einschliel3en. Die
Abschnitte Ky und Ks der Kopfstutze K bilden so eine Aufnahme fur den Kopf des
Fahrzeuginsassen P. Dabel sind die seitlichen Abschnitte Ks der Kopfstutze K jedoch deutlich
welter voneinander beabstandet als bel der Kopfstutze K aus den Figuren 2 bis 4. Dadurch ist
die von der Kopfstutze K gebildete Aufnahme vergleichsweise grofd. Dies wird genutzt, um die
Gassackanordnung 100 derart bezlglich der Kopfstitze K anzuordnen, dass die
Hauptkammer 121 des ersten Gassacks 120 und der zweite Gassack 140 jeweils mit einer
Auldenseite, die dem Fahrzeuginsassen P bestimmungsgemal} abgewandt ist, an einem
seitlichen Abschnitt Ks anliegt (sich abstutzt) beziehungsweise befestigt ist. Hierdurch kann
der vollstandig verbundene Zustand der Gassackanordnung 100 (Vorfixierung und zusatzliche
Verbindung) zusatzlich gestutzt werden, wenn ein Fahrzeuginsasse P auf die
Gassackanordnung 100 prallt. Einem Versagen der zusatzlichen Verbindung (zwischen dem
Fixierbereich 151 des Verbindungselements 150 und dem zweiten Fixierbereich 146 des
zweiten Gassacks 140) aufgrund der Krafteinwirkung durch den Fahrzeuginsassen P kann
entgegengewirkt werden. Die Kopfstutze K aus Figur 9 kann auch mit den anderen

Ausfuhrungsformen der Gassackanordnung 100 kombiniert werden.

Figur 10 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform der (Gassackanordnung 100, wobei sich die
Gassackanordnung 100 in einem Stadium des Entfaltungsvorgangs und Fixiervorgangs
befindet, welches dem in Figur 4 gezeigten Stadium der ersten Ausfuhrungsform entspricht.
Die dritte Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der ersten Ausfuhrungsform insbesondere
darin, dass der erste Gassack 120 und der zweite Gassack 140 jewells eine Zusatzkammer
124, 144 aufweisen. Die Zusatzkammern 124, 144 stehen mit der entsprechenden
Hauptkammer 121, 141 jewells in Stromungsverbindung. Die Zusatzkammern 124, 144 haben
iIm aufgeblasenen Zustand der Gassackanordnung jeweils ein kleineres Volumen als die
Hauptkammern 121, 141. Die Zusatzkammern 124, 144 sind gleich grol3 und
(spiegel)symmetrisch angeordnet. Die Zusatzkammern 124, 144 sind auf der Innenseite der
Hauptkammern 121, 141 angeordnet, die bestimmungsgemal jewells dem Fahrzeuginsassen
P zugewandt ist. Bei bestimmungsgemaier Anordnung der Gassackanordnung 100 an einem
Fahrzeugsitz S befinden sich die Zusatzkammern 124, 144 (in Fahrtrichtung F betrachtet)
hinter den ersten Fixierbereichen 125, 145. Bestimmungsgemal} befinden sich die
Zusatzkammern 124, 144 also zwischen dem Fahrzeuginsassen P und den ersten
Fixierbereichen 125, 145. So schirmen die Zusatzkammern 124, 144 im aufgeblasenen

Zustand der Gassackanordnung 100 die ersten Fixierbereiche 125, 145 gegenuber dem
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aufprallenden Fahrzeuginsassen P ab und dienen der Verstarkung der Verbindung zwischen
den beiden Gassacken 120, 140.
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Patentanspruche

1. Gassackanordnung (100) fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem, mit

- mindestens einem ersten und einem zweiten zum Schutz eines Fahrzeuginsassen
aufblasbaren Gassack (120, 140) , wobei der erste und zweite Gassack (120, 140)
jewells an einem Fahrzeugsitz (S) anzuordnen ist;

- einem ersten Fixierbereich (125) des ersten (Gassacks (120) und einem ersten
Fixierbereich (145) des zweiten Gassacks(140) , wobel die beiden Gassacke (120, 140)
Uber die ersten Fixierbereiche (125, 145) miteinander verbindbar sind; und

- einem Verbindungselement (150), Uber das eine zusatzliche Verbindung der beiden

Gassacke (120, 140) miteinander ausbildbar ist.

. Gassackanordnung (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

zusatzliche Verbindung der beiden Gassacke (120, 140) mittels des Verbindungselements
(150) ausbildbar ist, nachdem die beiden (Gassacke (120, 140) Uber den ersten
Fixierbereich (125) des ersten Gassacks (120) und den ersten Fixierbereich (145) des

zweiten Gassacks (140) miteinander verbunden sind.

. Gassackanordnung (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

Verbindungselement (150) Uber eine l6sbare Verbindung (170) an dem ersten Gassack
(120) befestigt ist, wobel die |6sbare Verbindung (170) insbesondere auf einer Seite des
ersten Gassacks(120), die bestimmungsgema von dem Fahrzeuginsassen (P) abgewandt

Ist, ausgebildet ist.

. Gassackanordnung (100) nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (150) aufblasbar ist.

. Gassackanordnung (100) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (150) eine mit einer Hauptkammer (121)
des ersten Gassacks (120) in Stromungsverbindung stehende Nebenkammer (122)

umfasst oder durch eine derartige Nebenkammer (122) ausgebildet ist.

. Gassackanordnung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass das Verbindungselement (150) eine nicht aufblasbare Gewebelage (160) umfasst
oder durch eine derartige Gewebelage (160) ausgebildet ist, wobei die Gewebelage (160)
iInsbesondere Uber eine nicht |6sbare Verbindung (180) an dem ersten Gassack (120)

befestigt ist.
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/. Gassackanordnung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (150) einen Fixierbereich (151) aufwelst,
Uber den es mit einem zweiten Fixierbereich (146) des zweiten Gassacks (140) verbindbar

1St.

8. Gassackanordnung (100) nach einem der vorherigen Anspriuche, dadurch
gekennzeichnet, dass uUber die ersten Fixierbereiche (125, 145) des ersten und zwelten
Gassacks (120, 140) eine Klettverbindung ausbildbar ist und/oder dass Uber den
Fixierbereich (151) des Verbindungselements (150) und den zweiten Fixierbereich (146)

des zweiten Gassacks (140) eine Klettverbindung ausbildbar ist.

9. Gassackanordnung (100) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
ersten Fixierbereiche (125, 145) der beiden Gassacke (120, 140) einen ersten Fixierbereich
der Gassackanordnung (100) und der Fixierbereich (151) des Verbindungselements (150)
und der zweite Fixierbereich (146) des zweiten Gassacks (140) einen zweiten Fixierbereich

der Gassackanordnung (100) ausbilden.

10. Gassackanordnung (100) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
Fixierbereich der Gassackanordnung (100) auf einer Innenseite des ersten und zweiten
Gassacks (120, 140), die bestimmungsgemal dem Fahrzeuginsassen (P) zugewandt ist,

ausgebildet ist.

11. Gassackanordnung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass sich das Verbindungselement (150) nach Verbindung mit dem

zweiten Gassack (140) vor einem Brustbereich des Fahrzeuginsassen (P) erstreckt.

12. Gassackanordnung (100) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass sich in miteinander verbundenem Zustand der beiden Gassacke
(120, 140) ein Abschnitt zumindest eines der Gassacke (120, 140) vor einem Brustbereich

des Fahrzeuginsassen (P) erstreckt.

13. Fahrzeugsitz (S) mit einer Gassackanordnung (100) nach einem der vorhergehenden

Anspruche.
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14. Fahrzeugsitz (S) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der erste und/oder

der zweite Gassack (120, 140) in einer Ruckenlehne (R) und/oder einer Kopfstutze (K)

des Fahrzeugsitzes (S) angeordnet sind.

15. Fahrzeugsitz (S) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der
Fahrzeugsitz (S) eine Kopfstutze (K) umfasst, die einen hinteren Abschnitt (K4) und zwel
seitliche Abschnitte (Ks) aufweist, die sich an den hinteren Abschnitt (Ky) anschliel3en,
wobel sich der hintere Abschnitt (Kn) und die seitlichen Abschnitte (Ks) hinter

beziehungsweise neben einem Kopf eines bestimmungsgemal auf dem Fahrzeugsitz (S)

sitzenden Fahrzeuginsassen (P) erstrecken.
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