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(57) Abstract: The present invention relates to a sealing profile (1) for a motor vehicle or motor vehicle component, with an elongate
basic body (2) which has at least one sealing element (20) and an overall longitudinal extent (X) of an elastically deformable polymer
material permitting compression of the basic body (2), and at least one elongate reinforcing insert (3) which is partially or completely
embedded in the basic body (2) in order to stitfen the basic body (2) at least in the longitudinal direction (L) thereot, wherein the basic
body (2) is divided in its local sequence along the longitudinal direction (L) into at least one first subsection (4) and into at least one
adjacent second subsection (5), wherein the reinforcing insert (3) is arranged only in the region of the second subsection (5), or the
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reinforcing insert (3), in the region of the first subsection (4), has recesses (6) which reduce the rigidity of the reinforcing insert (3) and
are designed in such a manner that they permit compressibility of the reinforcing insert (3) and of the basic body (2) in the longitudinal
direction (L), and the reinforcing insert (3) does not have any recesses (6) or has fewer of said recesses (6) in the region of the second
subsection (5), and therefore the basic body (2) has compressibility in the longitudinal direction (L) in the region of the first subsection
(4) and is formed rigidly in the longitudinal direction (L) in the region of the second subsection (5). Part of the invention is furthermore
a method for fastening a sealing profile (1) to a motor vehicle or motor vehicle component.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Dichtungsprofil (1) fiir ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeug-
bauteil mit einem langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement (20) aufweisenden Grundkdrper (2) mit einer Gesamt-Léng-
serstreckung (X) aus einem, eine Stauchung des Grundkérpers (2) ermédglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und
wenigstens einer langgestreckten Verstdrkungseinlage (3), die in den Grundkérper (2) teilweise oder vollstidndig eingebetteten ist, um
den Grundkérper (2) zumindest in seiner Langsrichtung (L) zu versteifen, wobei der Grundkérper (2) in seiner Grtlichen Abfolge entlang
der Léangsrichtung (L) in wenigstens einen ersten Teilabschnitt (4) und in wenigstens einen daran angrenzenden zweiten Teilabschnitt
(5) unterteilt ist, wobei die Verstarkungseinlage (3) nur im Bereich des zweiten Teilabschnittes (5) angeordnet ist, oder die Verstar-
kungseinlage (3) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) die Steifigkeit der Verstdrkungseinlage (3) verringernde Ausnehmungen (6)
aufweist, die derart ausgebildet sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage (3) und des Grundkérpers (2) in Langsrich-
tung (L) zulassen, und die Verstirkungseinlage (3) im Bereich des zweiten Teilabschnitts (5) keine oder weniger dieser Ausnehmungen
(6) aufweist, sodass der Grundkérper (2) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) eine Stauchbarkeit in Langsrichtung (L) aufweist und
im Bereich des zweiten Teilabschnitts (5) in Langsrichtung (L) starr ausgebildet ist. Teil der Erfindung ist ferner ein Verfahren zur
Befestigung eines Dichtungsprofils (1) an einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil.
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Dichtungsprofil fiir ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil sowie Verfahren zur

Befestigung eines Dichtungsprofils

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil fur ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahr-

zeugbauteil mit

- einem langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement aufweisenden Grund-
korper mit einer Gesamt-Langserstreckung aus einem, eine Stauchung des Grundkér-
pers ermdglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und

- wenigstens einer langgestreckten Verstarkungseinlage, die in den Grundkérper teil-
weise oder vollstiandig eingebettet ist, um den Grundkdrper zumindest in seiner

Langsrichtung zu versteifen,

wobei der Grundkdrper in seiner értlichen Abfolge entlang der Langsrichtung in wenigs-
tens einen ersten Teilabschnitt und wenigstens daran angrenzenden zweiten Teilab-

schnitt unterteilt ist.

Beispiele fur gattungsgemafe Dichtungsprofile kdnnen den Ausfiuhrungsbeispielen der Of-
fenlegungsschrift WO 2011/109641 A1 entnommen werden.

Nachteilig an Dichtungsprofilen geman des Stands der Technik ist die Tatsache, dass bei

"~ der Montage derartiger Dichtungsprofilé an einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil

eine exakte Positionierung des Dichtungsprofils zu den angrenzenden Kraftfahrzeug-Ele-
menten erfolgen muss, damit das Dichtungsprofil keine Spalte zu diesen angrenzenden

Kraftfahrzeug-Elementen aufweist.

Zum Ausgleich von Herstellungs- und Montagetoleranzen werden an den Grundkérper von
Dichtungsprofilen des Stands der Technik beispielsweise sog. Endkappen aufgesteckt oder
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stoffschliissig angespritzt. Entsprechende Dichtungsprofile sind jedoch durch diesen Mehr-

aufwand erheblich teurer und zudem &sthetisch unbefriedigend.

Um zumindest das &sthetische Erscheinungsbild zu verbessern, schlagt beispielhaft die

EP 2 316 681 A2 vor, nur auf einer Seite des Dichtungsprofils eine derartige Endkappe vor-
zusehen. Dennoch verbleibt selbst bei derartigen Dichtungsprofilen der Nachteil, dass bei
der Montage des Dichtungsprofils an dem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil ein durch

eine Fehimontage bedingter Spalt entstehen kann.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Diéhtungsprofil sowie ein Verfahren
zur Befestigung eines Dichtungsprofils an einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil
anzugeben, das sowohl eine gréRere Toleranz bei der Herstellung als auch bei der Mon-
tage des Dichtungsprofils an einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil gewéhrleistet.

Die Aufgabe wird erfindungsgeman geldst durch ein Dichtungsprofil fir ein Kraftfahrzeug

oder Kraftfahrzeugbauteil mit

- einem langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement aufweisenden Grund-
kérper mit einer Gesamt-Langserstreckung aus einem, eine Stauchung des Grundkdor-
pers ermdglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und

- wenigstens einer langgestreckten Verstarkungseinlage, die in den Grundkérper teil-
weise oder volistdndig eingebettet ist, um den Grundkérper zumindest in seiner
Langsrichtung zu versteifen, |

wobei der Grundkérper in seiner értlichen Abfolge entlang der Langsrichtung in wenigstens
einen ersten Teilabschnitt und in wenigstens einen daran angrenzenden zweiten Teilab-
schnitt unterteilt ist, wobei '

- die Verstarkungseinlage nur im Bereich des zweiten Teilabschnittes angeordnet ist

oder

- die Verstarkungseinlage im Bereich des ersten Teilabschnitts die Steifigkeit der Ver-
starkungseinlage verringernde Ausnehmungen aufweist, die derart ausgebildet sind,
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dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage und des Grundkérpers in
Langsrichtung zulassen, und die Verstérkungseinlage im Bereich des zweiten Teilab-

schnitts keine oder weniger dieser Ausnehmungen aufweist,

sodass der Grundkérper im Bereich des ersten Teilabschnitts eine Stauchbarkeit in Léngs-.
richtung aufweist und im Bereich des zweiten Teilabschnitts in Langsrichtung starr ausgebil-
det ist.

In Langsrichtung meint im Ubrigen die Richtung entlang der Kérperlangsachse.

Ein erfindungsgemaR ausgebildetes Dichtungsprofil ist zum einen starr ausgebildet und
weist zum anderen einen Teilabschnitt auf, welcher sich in Langsrichtung stauchen lasst,
sodass — dhnlich einer zwischengeschalteten Feder — sich das Dichtungsprofil selbsttétig

zwischen zwei angrenzenden Kraftfahrzeug-Elementen verspannt oder verkiemmt.

Bevorzugt befindet sich der wenigstens erste Teilabschnitt innerhalb des mittleren Drittels

von drei gleichlangen Dritteln der Gesamt-Langserstreckung des Grundkérpers. In einer Al-
ternative befindet sich der wenigstens erste Teilabschnitt innerhalb eines der beiden mittle-
ren Viertel oder innerhalb der beiden mittleren Viertel von vier gleichlangen Vierteln der Ge-
samt-Langserstreckung des Grundkbrpers'f In Versuchen hat sich ergeben, dass insbeson-
dere die Anordnung des ersten Teilabschnittes in dem mittleren Drittel oder innerhalb eines
der beiden mittleren Viertel oder innerhalb beider mittleren Viertel des Grundkérpers eine

gute Befestigbarkeit des Dichtungsprofils an dem Kraftfahrzeug oder Kraftfar{rzeugbauteil '

erlaubt.

Der Anteil der Teil-Langserstreckung oder der Summe der Teil-Langserstreckungen (bei
mehreren ersten Teilabschnitten) des wenigstens ersten Teilabschnitts an der Gesamt-
Langserstreckung des Grundkérpers kann im Bereich von 2% bis 40%, bevorzugt zwischen
3% bis 30%, besonders bevorzugt zwischen 4% bis 25% liegen.

Weiter bevorzugt weist der wenigstens erste Teilabschnitt oder die Summe aller ersten Teil-
abschnitte eine Gesamtlange von wenigstens 1 cm, bevorzugt von wenigstens 2 cm, weiter
bevorzugt von wenigstens 3 cm, besonders bevorzugt von wenigstens 4 cm auf.
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Die Verstarkungseinlage kann aus einem partikel- und/oder faserverstarkten polymeren
Werkstoff oder aus einem metallischen Werkstoff bestehen. Ein metallischer Werkstoff kann
insbesondere ein rostfreier Edelstahl oder ein Aluminiumbasiswerkstoffe sein. Eine partikel-
und/oder faserverstarkte polymere Verstarkungseinlage lasst sich insbesondere im Wege
der Mehrkomponentenextrusion zusammen mit der Herstellung des Dichtungsprofils in be-
sagter Extrusion realisieren, lasst sich aber auch als separates Halbzeuge vorfertigen und
dann — wie auch eine metallische Verstérkungséinlage - mit dem Grundkérper bei der

Extrusion des Dichtungsprofils verbinden.

Die die Steifigkeit der Verstarkungseinlage verringernden Ausnehmungen, die derart ausge-
bildet sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage und des Grundkoérpers

-in Langsrichtung zulassen, kénnen als Schlitze, Einschnitte, Ausstanzen, Randausnehmun-

gen und/oder Durchbriiche ausgebildet sein und/oder die Verstarkungseinlage durchsetzen.

Beispielhaft sind einige Druckschriften genannt, in denen geeignete Verstarkungseinlagen
offenbart sind. Dies sind die DE 40 03 622 C2, die EP 2 207 661 B1, die DE 20 2005 002
832 U1 und die EP 1 666 295 B1. Weitere geeignete Ausbildungen von Verstarkungseinla-
gen mit entsprechenden Ausnehmungen kénnen zudem den nachfolgenden Figuren ent-

nommen werden.

Das Dichtungsprofil kann Teil einer Fensterschachfabdeckung oder Teil einer Turdichtung
oder Teil einer Flanschdichtung oder Teil einer Halteschiene oder Teil einer Fensterdich-
tung oder Teil einer Scheibenkantenabdeckung oder Teil eines Kantenschutzes sein. Die

erfindungsgemafen Dichtungsprofile eignen sich aufgrund der hierfiir benétigten Steifigkeit

'des Dichtungsprofils insbesondere fur die Verwendung als Fensterschachtabdeckung.

Der polymere Werkstoff des Grundkérpers und/oder der Verstarkungseinlage kann bevor-
zugt Polyamid (PA), insbesondere Polyamid‘6 oder Polyamid 6.6, Polypropylen (PP), Po-
lyethylen (PE), Polyoxymethylen (POM), Polyphenylensulfid (PPS), Elastomere, Thermo-
plastisches Elastomer (TPE), Kautschuk, Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk, Styrol-Buta-
dien-Kautschuk, Polybutadien-Kautschuk, Nitrilkautschuk, Chloropren-Kautschuk, Fluor-
kautschuk, Silikonkautschuk, Polypropylen, Polyvinylchlorid, Acrylnitril-Butadien-Styrol, Po-
lyethersulfon (PES), Polyetheretherketon (PEEK), Polyetherimid (PEI), Polyethylentereph-
thalat (PET), Acrylnitril-Butadien-Styrol (ABS), Polylactat (PLA), Polymethylmethacrylat
(PMMA), Polycarbonat (PC), Polystyrol (PS), Polyvinylchlorid (PVC), Styrol-Acrylnitril
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(SAN), vergleichbare Technische- oder Hochtemperatur-Kunststoffmaterialien oder Kombi-

nationen der vorgenannten Kunststoffmaterialien umfassen.

Teil der Erfindung ist auch ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil mit einem Dichtungs-
profil nach einem der Anspriiche 1 bis 7 oder mit einem Dichtungsprofil wie vorstehend be-

schrieben.

Ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil mit einem Dichtungsprofil kann dadurch ge-
kennzeichnet sein, dass das Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil zwei sich gegenuber-
liegende Kraftfahrzeug-Elemente und einen zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen ange-
ordneten Befestigungsabschnitt aufweist, wobei das'DichtungsprofiI an dem Befestigungs-
abschnitt zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen befestigbar ist und im Bereich des befes-
tigten Dichtungsprofils der Abstand zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen eine Lange auf-
weist, wobei die Gesamt-Langserstreckung des Dichtungsprofils vor der Befestigung an
dem Befestigungsabschnitt ein Ubermaf aufweist, in dem die Gesamt-Langserstreckung
des Dichtungsprofils gré?Ber ist als die Lange, sodass nach der Befestigung des Dichtungs-
profils an dem Befestigungsabschnitt der erste Teilabschnitt des Grundkérpers gestaucht
und somit das Dichtungsprofil auf die Lange des Abstandes gestaucht ist und infolge die
beiden Endabschnitte des Dichtungsprofils an die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente

gepresst sind.

Far den Fall, dass keine Endkappen am Ende eines oder beider Seiten des Grundkérpers
vorgesehen sind, entspricht die Gesa'mt-Léngserstreckung des Dichtprofils der Gesamt-
Langserstreckung des Grundkoérpers. Die jeweilige Gesamt-Langserstreckung des Dichtpro-
fils oder des Grundkorpers kann insbesondere zwischen den spéteren Anlagepunkten oder
Anlageflachen des DichtungSprofiIs oder des Grundkérpers an den Kraftfahrzeug-Elemen-

ten bestimmt werden.

Das UbermaR, also die Differenz der Gesamt-Léngserstreckung des Dichtprofils und der
Lange Z des Abstands zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen, entspricht in einer vorteil-
haften Ausgestaltung zwischen 0,5% bis 30%, bevorzugt zwischen 0,8% bis 25%, weiter
bevorzugt zwischen 1% bis 20%, besonders bevorzugt zwischen 2% bis 20% der Lange

" des Abstands zwischen den Kraftfahrzeug-EIemeriten.



10

15

20

25

30

35

WO 2018/028813 PCT/EP2017/000905

Die Kraftfahrzeug-Elemente kénnen eine A-Saule und/oder eine B-Saule und/oder eine C-
Saule und/oder eine D-Saule und/oder ein Scheibenrahmen und/oder ein weiterer Schei-
benrahmen und/oder ein Rand einer Offnung des Kraftfahrzeuges oder Kraftfahrzeugbau-
teils und/oder ein weiterer Rand einer Offnung des Kraftfahrzeuges oder Kraftfahrzeugbau-

teils und/oder eine Fensterfihrung und/oder eine weitere Fensterfihrung sein.

Der Befestigungsabschnitt kann eine Scheibenkante oder ein Turrahmenteil oder ein
Flansch, insbesqndere ein Karosserieflansch oder ein Turflansch oder ein Fensterschacht-

flansch sein.

Weiterhin Teil der Erfindung ist ein Verfahren zur Befestigung eines Didhtungsprofils. Das

Verfahren ist wie folgt gekennzeichnet:

Verfahren zur Befestigung eines Dichtungsprofils, insbesondere eines vorstehend beschrie-
benen Dichtungsprofils oder eines Dichtungsprofils nach einem der Anspriiche 1 bis 7, an
einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil, mit einem Dichtungsprofil aufweisend

- einen langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement aufweisenden Dich-
tungskoérper mit einer Gesamt-Langserstreckung aus einem, eine Stauchung des
Grundkorpers ermdglichendem, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und

- wenigstens eine langgestreckte Verstarkungseinlage, die in den Grundkérper teil-
weise oder vollstandig eingebettet ist, um den Grundkérper zumindest in Langsrich-
tung zu versteifen, | '

wobei der Grundkérper in seiner ortlichen Abfolge entlang der Langsrichtung in wenigstens
einen ersten Teilabschnitt und in wenigstens einen daran angrenzenden zweiten Teilab-
schnitt unterteilt ist, wobei

- die Verstarkungseinlage nur im Bereich des zweiten Teilabschnittes angeordnet ist

oder

- Verstarkungseinlage im Bereich des ersten Teilabschnitts die Steifigkeit der Verstar-
kungseinlage verringernde Ausnehmungen aufweist, die derart ausgebildet sind, dass
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diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage und des Grundkérpers in Langs-
richtung zulassen und die Verstarkungseinlage im Bereich des zweiten Teilabschnitts
keine oder wenige dieser Ausnehmungen aufweist, sodass der Grundkérper im Be-
reich des ersten Teilabschnitts eine Stauchbarkeit in Langsrichtung aufweist und im

Bereich des zweiten Teilabschnitts in Langsrichtung starr ausgebildet ist, wobei

- das Dichtungsprofil zwischen zwei sich gegenuberliegenden Kraftfahrzeug-Elementen
eines Kraftfahrzeugs oder Kraftfahrzeugbauteils an einem zwischen den Kraftfahr-
zeug-Elementen angéordneten Befestigungsabschhitt befestigt wird, wobei im Bereich
des befestigten Dichtungsprofils der Abstand zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen
eine Lange aufweist, wobei die Gesamt-Langserstreckung des Dichtungsprofils vor
der Befestigung an dem Befestigungsabschnitt ein UbermaR aufwéist, in dem die Ge-
samt-Langserstreckung des Dichtprofils groRer ist als die Lange,

sodass bei der Befestigung des Dichtungsprofils an dem Befestigungsabschnitt der erste
Teilabschnitt des Grundkoérpers gestaucht und somit das Dichtungsprofil auf die Lange Z
des Abstandes gestaucht wird und infolge die beiden Endabschnitte des Dichtungsprofils an
die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente gepresst werden.

Der Grundkorper kann im Bereich des ersten Teilabschnittes derart vorgebogen sein oder
verbogen werden, dass die Distanz der Endabschnitte des Dichtungsprofils kleiner oder
gleich der Lange ist, und die Endabséhnitte des Dichtungsprofils kbnnen an oder zwischen
den gegeniiberliegenden Kraftfahrzeug-Elementen positioniert werden und durch ein Zu-
rickbiegen des Grundkérpers und dem Befestigen des Grundkdrpers an dem Befestigungs-
abschnitt kann der erste Teilabschnitt des Grundkérpers gestaucht werden.

Das Ubermal entspricht bevorzugt zwischen 0,5% bis 30%, bevorzugt zwischen 0,8% bis

. 25%, weiter bevorzugt zwischen 1% bis 20%, besonders bevorzugt zwischen 2% bis 20%

der Lange des Abstands.

- Der Befestigungsabschnitt kann eine Scheibenkante oder ein Tlrrahmenteil oder ein

Flansch, insbesondere ein Karosserieflansch oder ein Turflansch oder ein Fensterschacht-

flansch sein.
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Die Kraftfahrzeug-Elemente kénnen eine A-Saule und/oder eine B-Saule und/oder eine C-
Saule und/oder eine D-Saule und/oder ein Scheibenrahmen und/oder ein weiterer Schei-
benrahmen und/oder ein Rand einer Offnung des Kraftfahfzeuges oder Kraftfahrzeugbau-
teils und/oder ein weiterer Rand einer Offnung des Kraftfahrzeuges oder Kraftfahrzeugbau-

teils und/oder eine Fensterflihrung und/oder eine weitere Fensterfihrung sein.

Das Kraftfahrzeugbauteil kann insbesondere eine Tir oder Klappe des Kraftfahrzeuges

sein.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand lediglich Ausfiihrungsbeispiele darstellender Figu-
ren erlautert. Gleiche oder funktionsgleiche Elemente sind mit den gleichen Bezugszeichen

versehen.

Es zeigen schematisch:

Fig. 1a bis 3b: perspektivische Ansichten von erfindungsgemaRen Dichtungsprofi-
len;
Fig. 4a bis 4g: Verstarkungseinlagen mit die Steifigkeit der Verstarkungseinlagen

verringernden Ausnehmungen,;

Fig. 5a und 5b: Verstarkungseinlagen mit die Steifigkeit der Verstarkungseinlage
verringernden Ausnehmungen erhalten durch einen Randbeschnitt;

Fig. 6a bis 6e: Erlauterungen zu Abmessungen des Dichtungsprofils sowie den Ab-
lauf der Befestigung eines Dichtungsprofils an einer Tur eines Kraft-

fahrzeuges.

Die Fig. 1a zeigt ein Dichtungsprofil 1 fur ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil mit ei-
nem langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement 20 aufweisenden Grundkérper
2 mit einer Gesamt-Langserstreckung X aus einem, eine Stauchung des Grundkdérpers 2
ermdglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und wenigstens einer langge-
streckten Verstarkungseiniage 3, die in den Grundkérper 2 teilweise oder - wie vorliegend -
vollstandig eingebettet ist, um den Grundkérper 2 zumindest in éeiner Langsrichtung L (an-
gedeutet durch Doppelpfeil) zu versteifen. Der Grundkérper 2 ist in seiner értlichen Abfolge
entlang der Langsrichtung L in wenigstens einen ersten Teilabschnitt 4 und in wenigstens
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einen daran angrenzenden zweiten Teilabschnitt 5 unterteilt. Die Verstarkungseinlage 3 ist
hierbei nur im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 angeordnet (verdeutlicht durch den Ver-
gleich der Querschnittsdarstellungen der Teilabschnitte 4 und 5), sodass der Grundkérper 2
im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 eine Stauchbarkeit in Langsrichtung L aufweist und
im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 in Langsrichtung L starr ausgerichtet ist. Der we-
nigstens erste Teilabschnitt 4 befindet sich innerhalb des mittleren Drittels von drei gleich-
langen Dritteln der Gesamt-Langserstreckung X des Grundkdrpers 2. Der Anteil der Teil-
Langserstreckung T des wenigstens ersten Teilabschnitts 4 an der Gesamt-Langserstre-
ckung X des Grundkorpers 2 liegt im Bereich von 2% bis 40%, bevorzugt zwischen 3% bis
30%, besonders bevorzugt zwischen 4% bis 25%. Die hier dargestellte Verstarkungseinlage
3 besteht aus einem metallischen Werkstoff. Alternativ kann die Verstarkungseinlage 3 aus
einem partikel- und/oder faserverstarkten polymeren Werkstoff bestehen. Das hier gezeigte
Dichtungsprofil 1 ist Teil einer Turdichtung, die Gber einen U-férmig ausgebildeten Kanal mit
dem Kraftfahrzeug bzw. mit einer Tur des Kraftfahrzeugs verbindbar ist.

Das in Fig. 1b dargestellte Dichtungsprofil 1 fir ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil
unterscheidet sich von dem in Fig. 1a gezeigten Dichtungsprofil 1 fur ein Kraftfahrzeug oder
Kraftfahrzeugbauteil dahingehend, dass die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des ersten
Teilabschnitts 4 die Steifigkeit der Versteifungseinlage 3 verringernde Ausnehmungen 6
aufweist, die derart ausgebildet sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungsein-
lage 3 und des Grundkérpers 2 in Langsrichtung L zulassen, und die Verstarkungseinlage 3
im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 keine oder wenige dieser Ausnehmungen 6 auf-
weist, sodass der Grundkérper 2 im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 eine Stauchbarkeit
in Langsrichtung L aufweist und im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 in Langsrichtung L
starr ausgebildet ist. Im unteren Bildrand ist schematisch die Verstarkungseinlage 3 darge-
stellt, wobei hier deutlich erkennbar ist, dass die Verstarkungseinlage 3 nur teilweise die .
Steifigkeit der Verstérkung"seinlage 3 verringernde Ausnehmungen 6 aufweist, wobei dieser
Bereich spater innerhalb des ersten Teilabschnitts 4 des Grundkérpers 2 angeordnet ist.
Bei der Verstarkungseinlage 3 handelt es sich um ein rollperforiertes oder rollgestanztes
Metallband, welches zunéachst entlang der Faltlinien F in eine U-férmig Gestalt vorgebogen
wird, um dann zusammen mit dem polymeren Werkstoff des Grundkérpers 2 in einem
Extrusionsverfahren zu dem Dichtungsprofil 1 verbunden zu werden. Nach dem Falten der
bandférmigen Verstarkungseinlage 3 weist diese zwei sich gegenuberliegende Flankenab-
schnitte 3' sowie einen die Flankenabschnitte 3‘ verbindenden Sattelabschnitt 3 auf. In der
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schematischen Skizze der Verstarkungseinlage 3 sind ferner die entsprechend zu der
Hauptfigur dargesteliten Schnittlinien bzw. Schnittflachen als Strichlinien eingezeichnet.

Die Fig. 2 zeigt ein Dichtungsprofil 1 fur ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil, wobei
das Dichtungsprofil 1 als Scheibenkantenabdeckung ausgebildet ist. Analog zu den bereits
vorstehend beschriebenen Dichtungsprofilen 1 fir ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbau-
teil weist das in Fig. 2 dargestellte Dichtungsprofil ebenfalls einen langgestreckten und we-
nigstens ein Dichtungselement 20 aufweisenden Grundkoérper 20 mit einer Gesamt- '
Langserstreckung X aus einem, eine Stauchung des Grundkérpers 2 erméglichenden, elas-
tisch vorformbaren polymeren Werkstoff und wenigstens eine langgestreckte Verstarkungs-
einlage 3, die in den Grundkérper 2 teilweise oder vollstandig eingebettet ist, um den
Grundkérper 2 zumindest in seiner Langsrichtung L zu versteifen, auf. Der Grundkérper 2
ist in seiner értlichen Abfolge entlang der Langsrichtung L in wenigstens einen ersten Teil-
abschnitt 4 und in wenigstens einen daran angrenzenden zweiten Teilabschnitt 5 unterteil,
wobei die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 die Steifigkeit der
Verstarkungseinlage 3 verringernde Ausnehmungen 6 aufweisen, die derart ausgebildet
sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage 3 und des Grundkérpers 2 in
Langsrichtung L zulassen, und die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des zweiten Teilab-
schnitts 5 keine oder wenige dieser Ausnehmungen 6 aufweist, sodass der Grundkérper 2
im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 eine Stauchbarkeit in Langsrichtung L aufweist und

im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 in Langsrichtung L starr ausgebildet ist.

Die Fig. 3a zeigt ein Dichtungsprofil 1 fir ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil, wobei
das Dichtungsprofil 1 Teil einer Fensterschachtabdeckung ist. Zur Vérdeutlichung wie der
ersten Teilabschnitt 4 des Grundkérpers 2 aufgebaut ist, ist in Fig. 3a zeichnerisch die die
Verstarkungseinlage 3 umgebende polymere Werkstoffhaut des Grundkdrpers 2 ausgeblen-
det. Im unteren Teil der Fig. 3a ist erneut die Verstarkungseinlage 3 in ihrem Zustand vor
der Umformung bzw. Faltung entlang der Faltiinien F dargestellt. Die die Steifigkeit der Ver-
starkungseinlage 3 verringernden Ausnehmungen 6 sind derart ausgebildet, dass diese
eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage 3 und somit des Grundkorpers 2 in Langsrich-
tung L zulassen. Das Dichtungsprofil 1 kann Gber den U-férmigen Kanal mit einem Fenster-
schachtflansch verbunden werden.

Die Fig. 3b zeigt ein Dichtungsprofil 1, welches sich von dem Dichtungsprofil 1 geman
Fig. 3a dahingehend unterscheidet, dass die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des ersten



10

15

20

25

30

35

WO 2018/028813 PCT/EP2017/000905

Teilabschnitts 4 erst durch einen nach der Herstellung (z.B. mittels eines Extrusionsverfah-

rens) des Dichtungsprofils 1 durchgefiihrten Beschnitt C realisiert ist. Wie im unteren Be-
reich der Fig. 3b ersichtlich, ist die Verstarkungseinlage 3 zunachst so ausgebildet, dass
diese keine oder eine sehr geringe Stauchbarkeit in Langsrichtung L zuldsst. Erst durch den
Beschnitt C, welcher einen unperforierten Bereich bzw. einen Bereich ohne Ausne'hmungen
6 heraustrennt, weist die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 die
Steifigkeit der Verstarkungseinlage 3 verringernde Ausnehmungen 6 auf, die derart ausge-
bildet sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage 3 und des Grundkorpers
2 in Langsrichtung L zulassen. Eine entsprechend ausgebildete Verstarkungseinlage 3 lasst
sich insbesondere in einem Extrusionsverfahren leichter bzw. einfacher verérbeiten, da die
wahrend der Extrusion auf die Verstarkungseinlage 3 wirkenden Zug-, Schub- und Druck-
krafte durch den spéter herausgetrennten Teil wahrend der Uberspritzung der Verstér-
kungseinlage mit dem den Dichtungskérper 2 bildenden polymeren Werkstoff und dem Fér-
dern der Verstarkungseinlage 3 durch das Extrusionswerkzeug Ubertragen werden kénnen..

In den Figuren 4a bis 4g sind weitere mdgliche Ausgestaltungen der Verstarkungseinlage 3

und denen Ausnehmungen 6 dargestellt.

Die Figuren 5a und 5b verdeutlichen noch einmal die Mé‘)glich“keit, mit einem Randbeschnitt
bzw. einem Ausstanzen eines Teilbereichs des Grundkoérpers 2 bzw. des Dichtungsprofils 1
den ersten Teilabschnitt 4 erst durch einen nachtraglichen Beschnitt C des Grundkérpers 2

bzw. des'DichtungsprofiIs 1 zu realisieren.

In den Figuren 6a bis 6f ist ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil (hier eine Kraftfahr-
zeugtir) mit einem Dichtungsprofil 1, wie vorstehen beschrieben, dargestellt. Das Kraftfahr-
zeug oder Kraftfahrzeugbauteil weist zwei sich gegeniberliegende Kraftfahrzeug-Elemente
7, 8 und einen zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen 7, 8 angeordneten Befestigungsab-
schnitt 9 auf, wobei das Dichtungsprofil 1 an dem Befestigungsabschnitt 9 zwischen den
Kraftfahrzeug-Elementen 7, 8 befestigbar ist und im Bereich des befestigten Dichtungspro-
fils 1 der Abstand zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen 7, 8 eine Lange Z aufweist (vgl.
Fig. 6a), wobei die Gesamt-LéngserStreckung Y des Dichtungsprofils 1 vor der Befestigung
an dem Befestigungsabschnitt 9 ein UbermaR M = Y - Z aufweist (vgl. Fig. 6b), in dem die
Gesamt-Langserstreckung Y des Dichtungsprofils 1 gréer ist als die Lange Z, sodass nach
der Befestigung des Dichtungéprofils 1 an dem Befestigungsabschnitt 9 der erste Teilab-

- schnitt 4 des Grundkérpers 2 gestaucht und somit das Dichtungsprofil 1 auf die Lange Z
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des Abstands gestaucht ist und infolge die beiden Endabschnitte 10, 11 des Dichtungspro- -

fils 1 an die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente 7, 8 gepresst sind (vgl. Fig. 6c). Die Po-
sition und die Stauchung des Teilabschnitts 4 ist in Fig. 6¢ durch die beiden aufeinander
zeigenden Doppelpféile angedeutet. Die durch die Stauchung entstehenden Gegenkréafte
sind durch die beiden auf die Kraftfahrzeug-Elemente weisenden Doppelpfeile angedeutet.
Das UbermaR M = Y - Z entspricht zwischen 0,5% bis 30%, bevorzugt zwischen 0,8% bis
25%, weiter bevorzugt zwischen 1% bis 20%, besonders bevorzugt zwischen 2% bis 20%
der Lange Z des Abstands. Die Kraftzeug-Elemente 7, 8 sind eine Fensterfihrung und eine
weitere Fensterfuhrung. Der Befestigungsabschnitt 9 ist ein Fensterschachtflansch.

An den Figuren 6a bis 6f lasst sich auch das erfindungsgemafe Verfahren verdeutlichen.

Das Verfahren ist definiert durch:

Verfahren zur Befestigung eines Dichtungsprofils 1, insbesondere eines Dichtungsprofils 1
nach einem der Anspriiche 1 bis 7 oder wie vorstehend beschrieben, an einem Kraftfahr-
zeug oder Kraftfahrzeugbauteil, mit einem Dichtungsprofil 1 aufweisend einen langgestreck-
ten und wenigstens ein Dichtungselement 20 aufweisenden Grundkérper 2 mit einer Ge-
samt-Langserstreckung X aus einem, eine Stauchung des Grundkdrpers 2 erméglichenden,
elastisch verformbaren polymeren Werkstoff und wenigstens eine langgestreckte Verstar-
kungseinlage 3, die in den Grundkorper 2 teilweise oder vollstandig eingebettet ist, um den
Grundkérper 2 zumindest in Langsrichtung L zu versteifen, wobei der Grundkdrper in seiner
ortlichen Abfolge entlang der Langsrichtung L in wenigstens einen ersten Teilabschnitt 4
und in wenigstens einen daran angrenzenden zweiten Teilabschnitt 5 unterteilt ist, wobei
die Verstérkungseinlaée 3 nur im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 angeordnet ist, oder
die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 die Steifigkeit der Verstar-
kungseinlage 3 verringernde Ausnehmungen 6 aufweist, die derart ausgebildet sind, dass
diese ein Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage 3 und des Grundkérpers 2 in Langsrich-
tung L zulassen, uhd die Verstarkungseinlage 3 im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5
keine oder wenige dieser Ausnehmungen aufweist, sodass im beiden Fallen der Grundkér-
per 2 im Bereich des ersten Teilabschnitts 4 eine Stauchbarkeit in Langsrichtung L aufweist
und im Bereich des zweiten Teilabschnitts 5 in Langsrichtung L starr ausgebildet ist, wobei
das Dichtungsprofil 1 zwischen zwei sich gegeniberliegenden Kraftfahrzeug-Elementen 7,
8 eines Kraftfahrzéugs oder Kraftfahrzeugbauteils an einem zwischen den Kraftfahrzeug-
Elementen 7, 8 angeordneten Befestigungsabschnitt 9 befestigt wird, wobei im Bereich des
befestigten Dichtungsprofils 1 der Abstand zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen 7, 8 eine
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Lange Z aufweist (vgl. Fig. 6a), wobei die Gesamt-Léngserstreckung Y des Dichtungsprofils
1 (vgl. Fig. 6d) vor der Befestigung an dem Befestigungsabschnitt 9 ein UbermaBM =Y - Z
aufweist (vgl. Fig. 6b), in dem die Gesamt-Langserstreckung Y des Dichtungsprofils 1 gré—
Rer ist als die Lange Z, sodass bei der Befestigung des Dichtungsprofils 1 an dem Befesti-
gungsabschnitt 9 der ersfe Teilabschnitt 4 des Grundkérpers 2 gestaucht und somit das
Dichtungsprofil 1 auf die Lange Z des Abstandes gestaucht wird und infolge die beiden
Endabschnitte 10, 11 des Dichtungsprofils 1 an die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente
7, 8 gepresst werden (vgl. Fig. 6¢). Der Grundkérper 2 ist im Bereich des ersten Teilab-
schnitts 4 derart vorgebogen oder wird derart vorgebogén, dass die Distanz A der Endab-
schnitte 10, 11 des Dichtungsprofils 1 kleiner oder gleich der Lange Z ist (vgl. Fig. 6¢e), und
die Endabschnitte 10, 11 des Dichtungsprofils 1 werden an oder zwischen den gegenliber-
liegenden Kraftfahrzeug-Elementen 7,8 positioniert und durch ein Zurickbiegen des Grund-
koérpers 2 (vgl. Fig. 6f) und dem Befestigen des Grundkérpers 2 an dem Befestigungsab-
schnitt 9 wird der erste Teilabschnitt 4 des Grundkérpers 2 gestaucht (vgl. Fig 6c).
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Patentanspriiche
1. Dichtungsprofil (1) fur ein Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil mit

- einem langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement (20) aufweisenden
Grundkoérper (2) mit einer Gesamt-Langserstreckung (X) aus einem, eine Stauchung
des Grundkdrpers (2) ermdglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff

und

- wenigstens einer langgestreckten Verstarkungseinlage (3), die in den Grundkérper
(2) teilweise oder vollstandig eingebetteten ist, um den Grundkérper (2) zumindest in
seiner Langsrichtung (L) zu versteifen,

wobei der Grundkérper (2) in seiner 6rtlichen Abfolge entlang der Langsrichtung (L) in
wenigstens einen ersten Teilabschnitt (4) und in wenigstens einen daran angrenzenden
zweiten Teilabschnitt (5) unterteilt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die Verstarkungseinlage (3) nur im Bereich des zweiten Teilabschnittes (5) angeord-
net ist,

oder

- die Verstarkungseinlage (3) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) die Steifigkeit
der Verstarkungseinlage (3) verringernde Ausnehmungen (6) aufweist, die derart ausge-
bildet sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage (3) und des Grund-
kérpers (2) in Langsrichtung (L) zulassen, und die Verstarkungseinlage (3) im Bereich
des zweiten Teilabschnitts (5) keine oder weniger dieser Ausnehmungen (6) aufweist,

sodass der Grundkérper (2) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) eine Stauchbarkeit in

Langsrichtung (L) aufweist und im Bereich des zweiten Teilabschnitts (5) in Langsrichtung
(L) starr ausgebildet ist.
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Dichtungsprofil (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der wenigstens
erste Teilabschnitt (4) innerhalb des mittleren Drittels von drei gleichlangen Drittein der
Gesamt-Langserstreckung (X) des Grundkérpers (2) befindet.

Dichtungsprofil (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der wenigstens
erste Teilabschnitt (4) innerhalb eines der beiden mittleren Viertel oder innerhalb der
beiden mittleren Viertél von vier gleichlangen Vierteln der Gesamt-Langserstreckung (X)
des Grundkoérpers (2) befindet.

Dichtungsprofil (1) nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anteil der Teil-Langserstreckung (T) oder der Summe der Teil-Langserstre-
ckungen (T) des wenigstens ersten Teilabschnitts (4) an der Gesémt-Léngserstreckung
(X) des Grundkérpers (2) im Bereich von 2% bis 40%, bevorzugt zwischen 3% bis 30%,
besonders bevorzug zwischen 4% bis 25% liegt.

Dichtungsprofil (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die V'erstérkuhgseinlage (3) aus einem partikel- und/oder faserverstarkten polyme-
ren Werkstoff oder aus einem metallischen Werkstoff besteht.

Dichtungsprofil (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die die Steifigkeit der Verstarkungseinlage (3) verringernden Ausnehmungen (6)
als Schlitze, Einschnitte, Ausstanzungen, Randausnehmungen und/oder Durchbriiche
ausgebildet sind und/oder die Verstarkungseinlage (3) durchsetzen.

Dichtungsprofil (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Dichtungsprofil (1) Teil einer Fensterschachtabd'eckung, Turdichtung, Flansch-

- dichtung, Halteschiene, Fensterdichtung, Scheibenkantenabdeckung oder einés Kan-

tenschutzes ist.

Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil mit einem Dichtungsprofil (1) nach einem der
vorstehenden Anspriche.

Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,

dass das Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil zwei sich gegeniberliegende Kraft-
fahrzeug-Elemente (7, 8) und einen zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen (7, 8) ange-
ordneten Befestigungsabschnitt (9) aufweist, wobei das Dichtungsprofil (1) an dem Be-
festigungsabschnitt (9) zwischen den Kraftfahrzeug-Elementen (7, 8) befestigbar ist und -
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10.

1.

12.

im Bereich des befestigten Dichtungsprofils (1) der Abstand zwischen den Kraftfahr-
zeug-Elementen (7, 8) eine Lange (Z) aufweist, wobei die Gesamt-Langserstreckung (Y)
des Dichtungsprofils (1) vor der Befestigung an dem Befestigungsabschnitt (9) ein Uber-
maB (M=Y-Z) aufweist, indem die Gesamt-Langserstreckung (Y) des Dichtungsprofils
(1) groRer ist als die Lange (Z), ’ ‘

sodass nach der Befestigung des Dichtungsprofils (1) an dem Befestigungsabschnitt (9)
der erste Teilabschnitt (4) des Grundkoérpers (2) gestaucht und somit das Dichtungspro-
fil (1) auf die Lange (Z) des Abstands gestaucht ist und in Folge die beiden Endab-
schnitte (10, 11) des Dichtungsprofils (1) an die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente
(7, 8) gepresst sind.

Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das UbermaR (M=Y-Z) zwischen 0,5% bis 30%, bevorzugt zwischen 0,8% bis
25%, weiter bevorzugt zwischen 1% bis 20%, besonders bevorzugt zwischen 2% bis
20% der Lange (Z) des Abstands entspricht.

Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kraftfahrzeug-Elemente (7, 8) eine A-Séule und/oder eine B-Saule
und/oder eine C-Séaule und/oder eine D-Séule und/oder ein Scheibenrahmen und/oder
ein weiterer Scheibenrahmen und/oder ein Rand einer Offnung des Kraftfahrzeugs oder
Kraftfahrzeugbauteils und/oder ein weiterer Rand einer Offnung des Kraftfahrzeugs oder
Kraftfahrzeugbauteils und/oder eine Fensterfiihrung und/oder eine weitere Fensterfih-
rung sind.

Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeugbauteil nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch

gekennzeichnet, dass der Befestigungsabschnitt (9) eine Scheibenkante oder ein Tur-
rahmenteil oder ein Flansch, insbesondere ein Karosserieflansch oder ein Turflansch

oder ein Fensterschachtflansch ist.
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13. Verfahren zur Befestigung eines Dichtungsprofils (1), insbesondere eines Dichtungspro-
fils (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, an einem Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeug-
bauteil, :

mit einem Dichtungsprofil (1) aufweisend

- einen langgestreckten und wenigstens ein Dichtungselement (20) aufweisenden
Grundkorper (2) mit einer Gesamt-Langserstreckung (X) aus einem, eine Stauchung
des Grundkérpers (2) erméglichenden, elastisch verformbaren polymeren Werkstoff
und '

- wenigsténs eine langgestreckte Verstarkungseinlage (3), die in den Grundkdrper (2)
teilweise oder vollstandig eingebetteten ist, um den Grundkérper (2) zumindest in
Langsrichtung (L) zu versteifen,

wobei der Grundkdrper (2) in seiner értlichen Abfolge entlang der Langsrichtung (L) in
wenigstens einen ersten Teilabschnitt (4) und in wenigstens einen daran angrenzenden’
zweiten Teilabschnitt (5) unterteilt ist, wobei

- die Verstarkungseinlage (3) nur im Bereich des zweiten Teilabschnittes (5) angeord-
net ist,

oder

- die Verstarkungseinlage (3) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) die Steifigkeit
der Verstarkungseinlage (3) verringernde Ausnehmungen (6) aufweist, die derart ausge-
bild‘ef sind, dass diese eine Stauchbarkeit der Verstarkungseinlage (3) und des Grund-
kérpers (2) in Langsrichtung (L) zulassen, und die Verstarkungseinlage (3) im Bereich
des zweiten Teilabschnitts (5) keine oder weniger dieser Ausnehmungen (6) aufweist,

sodass der Grundkorper (2) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) eine Stauchbarkeit in
Langsrichtung (L) aufweist und im Bereich des zweiten Teilabschnitts (5) in Langsrichtung

(L) starr ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass
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14.

das Dichtungsprofil (1) zwischen zwei sich gegenuberliegenden Kraftfahrzeug-Elemen-
ten (7, 8) eines Kraftfahrzeugs oder Kraftfahrzeugbauteils an einem zwischen den Kraft-
fahrzeug-Elementen (7, 8) angeordneten Befestigungsabschnitt (9) befestigt wird, wobei
im Bereich des befestigten Dichtungsprofils (1) der Abstand zwischen den Kraftfahr-
zeug-Elementen (7, '8) eine Lange (Z) aufweist, wobei die Gesamt-Langserstreckung (Y)
des Dichtungsprofils (1) vor der Befestigung an dem Befestigungsabschnitt (9) ein Uber-
maf (M=Y-Z) aufweist, indem die Gesamt-Langserstreckung (Y) des Dichtungsprofils
(1) gréBer ist als die Lange (2),

sodass bei der Befestigung des Dichtungsprofils (1) an dem Befestigungsabschnitt (9)
der erste Teilabschnitt (4) des Grundkdrpers (2) gestaucht und somit das Dichtungspro-
fil (1) auf die Lange (Z) des Abstands gestaucht wird und in Folge die beiden Endab-
schnitte (10, 11) des Dichtungsprofils (1) an die angrenzenden Kraftfahrzeug-Elemente
(7, 8) gepresst werden.

Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
- der Grundkoérper (2) im Bereich des ersten Teilabschnitts (4) derart vorgebogen ist
oder verbogen wird, dass die Distanz (A) der Endabschnitte (10, 11) des Dichtungspro-

fils (1) kleiner oder gleich derALénge (Z) ist, und

- die Endabschnitte (10, 11) des Dichtungsprofils (1) an oder zwischen den gegen-
uberliegenden Kraftfahrzeug-Elementen (7, 8) positioniert werden und '

- durch ein Zuriickbiegen des Grundkérpers (2) und derh Befestigen des Grundkér-

15.

16.

pers (2) an dem Befestigungsabschnitt (9) der erste Teilabschnitt (4) des Grundkérpers
(2) gestaucht wird.

Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass das UbermaR
(M=Y-Z) zwischen 0,5% bis 30%, bevorzugt zwischen 0,8% bis 25%, weiter bevorzugt
zwischen 1% bis 20%, besonders bevorzugt zwischen 2% bis 20% der Lange (Z) des
Abstands entspricht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das der
Befestigungsabschnitt (9) eine Scheibenkante oder ein Turrahmenteil oder ein Flansch,
insbesondere ein Karosserieflansch oder ein Turflansch oder ein Fensterschachtflansch
ist.

18-
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17. Verfahren nach einem der Anspriiche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kraftfahrzeug-Elemente (7, 8) eine A-Saule und/oder eine B-Saule und/oder eine C-
Saule und/oder eine D-Saule und/oder ein Scheibenrahmen und/oder ein weiterer
Scheibenrahmen und/oder ein Rand einer Offnung des Kraftfahrzeugs.oder Kraftfahr-
zeugbauteils und/oder ein weiterer Rand einer Offnuhg des Kraftfahrzeugs oder Kraft-
fahrzeugbauteils und/oder eine Fensterfihrung und/oder eine weitere Fensterfiihrung

sind.

-19-
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